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(1) P.M.U. - componenta de nivel strategic (corespunzatoare etapei i)

1. Introducere
1.1.Scopul si rolul documentatiei
1.1.1. Scopul general al Planului de mobilitate urbana durabila

in Legea nr. 190/2013 privind aprobarea Ordonantei de urgenta a Guvernului nr. 7/2011
pentru modificarea si completarea Legii nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si
urbanismul, este introdusa notiunea de Plan de mobilitate urbana. Acesta este definit ca
“instrumentul de planificare strategica teritoriald prin care sunt corelate dezvoltarea
teritoriald a localitatilor din zona periurband/metropolitanad cu nevoile de mobilitate si
transport al persoanelor, bunurilor $i marturilor’.

In 2011, Comisia Europeand a adoptat Carta Alba privind transporturile. Documentul
prezintd o foaie de parcurs pentru 40 de initiative concrete, implementate pana in 2020,
care vor contribui la cresterea mobilitatii, inlaturarea barierelor majore in domenii-cheie,
reducerea consumului de combustibil si cresterea numarului de locuri de munca. in
acelasi timp, propunerile sunt realizate pentru a reduce dependenta Europei de
importurile de petrol si pentru a reduce emisiile de carbon in transport cu 60% péana in
2050.

In context urban, Carta Alb& stabileste o strategie mixta implicand amenajarea
teritoriului, sisteme de tarifare, servicii eficiente de transport public si infrastructura
pentru modurile de transport nemotorizat. Documentul recomanda ca orasele care
depasesc o anumita dimensiune sa dezvolte planuri de mobilitate urbana, pe deplin
aliniate cu Planuri Integrate de Dezvoltare Urbana.

Sub titlul de "mobilitate urbana integrata", Carta Alba identifica drept obiectiv central
stabilirea unor proceduri si mecanisme de sprijin financiar la nivel european, pentru
pregatirea Auditurilor pentru mobilitate urbana, precum si a planurilor de mobilitate
urbana. Acesta va fi secondat de infiintarea unui Grafic European de Performanta a
Mobilitatii Urbane, bazat pe obiective commune, precum si de examinarea posibilitatii
unei abordari obligatorii pentru orasele de o anumitd marime, in conformitate cu
standardele nationale bazate pe orientarile UE.

Obiectivul recunoaste influenta Transportului Urban in asigurarea sustenabilitatii
transportului la nivel national, iar acest lucru asigura o legatura puternica intre Carta
Alba a transporturilor si pregatirea planurilor de mobilitate urbana.
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Un plan de mobilitate urbana durabila (PMUD) reprezinta un plan strategic conceput
pentru a satisface nevoile de mobilitate ale persoanelor si intreprinderilor din orasele si
imprejurimile lor, pentru o mai buna calitate a vietii. Un PMUD se bazeaza pe practici de
planificare existente, ludnd in considerare principii precum integrare, participare si
evaluare.
in cadrul unui PMUD ar trebui sa se abordeze, de principiu urmatoarele tematici
principale:
- asigurarea diferitelor optiuni de transport tuturor cetatenilor, astfel incat sa
permita accesul la destinatii Si servicii esentiale;
- imbunatatirea sigurantei si securitatii;
- reducerea poluarii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de sera si
a consumului de energie;
- imbunatatirea eficientei si rentabilitatii transportului de persoane si marfuri;
- cresterea atractivitatii si calitati mediului urban si a peisajului urban, pentru
beneficiul cetatenilor, economiei si societatii in ansamblu.

Comisia Europeana, la randul sau, a infiintat in 2014, o platforma europeana a
planurilor de mobilitate urbana durabila care sa coordoneze cooperarea la nivelul UE
in ceea ce priveste dezvoltarea conceptului si a instrumentelor relevante in continuare,
sa infiinteze un ghiseu unic si s& extinda actualul website www.mobilityplans.eu,
transformandu-| intr-un centru virtual de cunostinte si de competenta. De asemenea,
vor fi sprijinite autoritatile nationale, regionale si locale la elaborarea si implementarea
planurilor de mobilitate urbana durabila, inclusiv prin instrumente de finantare.

Tehnologiile inteligente si, in special, sistemele de transport inteligente (STI) sunt
elemente cheie pentru planificarea mobilitatii urbane. Ele sprijind factorii de decizie la
realizarea obiectivelor de politica si la gestionarea operatiunilor de trafic concrete,
ajutand totodata utilizatorii finali prin prezentarea unor optiuni documentate in ceea ce
priveste mobilitatea.

Masurile pentru mobilitatea urbana pot fi sprijinite de fondurile europene, daca acestea
contribuie la scaderea emisiilor de carbon. Méasurile de mobilitate urbana pot fi finantate
in cadrul unei strategii de dezvoltare urbana integrate si durabile, care abordeaza
problemele economice, de mediu, climatice, sociale si demografice care afecteaza zona
urbana respectiva Comisia recomanda sa se adopte un set concret de masuri la diferite
niveluri, care sa trateze mai multe chestiuni relevante precum logistica urbana,
reglementarea accesului urban, implementarea de solutiilor pentru STI in mediul urban
si siguranta rutiera, urmand sa monitorizeze cu atentie actiunile subsecvente.

In ianuarie 2014, Comisia Europeand a publicat Ghidul pentru pregatirea si
implementarea Planurilor de Mobilitate Urbana Durabila. Conform ghidului, politicile si
masurile definite intr-un Plan de Mobilitate Urbana Durabila trebuie sa se adreseze
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tuturor modurilor gi formelor de transport din intreaga aglomeratie urbana, incluzand
transportul public si privat, de pasageri si de marfa, motorizat si nemotorizat, in migcare
sau oprit.

Planul de mobilitate urbana are ca tinta principala imbunatatirea accesibilitatii zonelor
urbane si buna integrare a diferitelor moduri de mobilitate urbana. Planul de mobilitate
urbana se adreseaza tuturor modurilor de transport, incluzand transportul public si
privat, de marfa si pasageri, motorizat si nemotorizat, in miscare sau in stationare.

Teritoriul aferent P.M.U.D cuprinde teritoriul administrativ al localitatii urbane care a
generat P.M.U.D, si teritoriul aflat in zona periurbana sau metropolitana, ce poate fi
delimitatd printr-un studiu de specialitate. Tn cazul in care localitatea urbana face parte
dintr-o asociatie de dezvoltare intercomunitara (ADI)/zona metropolitana, teritoriul supus
studiului va cuprinde cel putin teritoriul administrativ al unitatilor administrativ teritoriale
ce fac parte din ADI/zona metropolitana.

1.1.2.  Scopul si rolul specific al PMUD Resita

Planul de mobilitate durabila ofera un instrument strategic de planificare a nevoii de
mobilitate in raport cu dezvoltarea socio-economica a municipiului Resita, realizadnd o
planificare eficienta din punct de vedere al costurilor si al impactului asupra mediului
inconjurator.

Planul de mobilitate urbana durabila stabileste prioritatile autoritatilor locale in ceea ce
priveste actiunile de satisfacere a nevoii de mobilitate, printr-o abordare integrata a
modurilor de transport corelatd cu planificarea urbana, luand in considerare eficienta
economica si componenta de mediu.

Scopul planului de mobilitate este de a fundamenta o strategie coerenta de transport
asupra investitilor noi, dar si a investitilor de management si mentenantd a
infrastructurii existente in vederea realizarii unui sistem de transport integrat multimodal.
Dezvoltarea acestei strategii de transport are la baza cele doua obiective majore ale
dezvoltarii transporturilor in zona de analiza si anume:

- Dezvoltarea retelei de transport existente, spre conectarea efectiva si eficienta a
muncipiului Resita cu restul tarii si cu tarile invecinate (obiectivul de
conectivitate)

- Imbunatatirea accesibilititi populatiei catre servicile sociale si economice

(obiectivul de accesibilitate).
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Ansamblul investitiilor analizate si propuse prin strategie trebuie sa ilustreze caracterul
multimodal si intermodal al acesteia, cu accente pe abordarea de planificare integrate
intre modurile de transport. Planul urban de mobilitate va indeplini urmatoarele
obiective:

- va asigura accesibilitatea la sistemul de transport public si privat pentru toti

cetatenii;

- va imbunatati siguranta si securitatea Tn mijloacele de transport precum si
reducerea numarului de accidente;

- va creste atractivitatea transportului public si va conduce la o utilizare mai
rationala a autovehiculelor private;

- va conduce la diminuarea congestiei, la scaderea duratei de stationare in trafic si
implicit la reducerea noxelor cu efect de sera, dar si a consumului de energie;

- vaconduce la o mai buna calitate a vietii in mediul urban;

- va optimiza transports de persoane si bunuri prin imbunatatirea eficientei si a
eficacitatii costurilor;

- va creste rezilienta retelelor de transport public existente la conditiile
meteorologice extreme si la evenimente naturale, in concordanta cu politicile UE
de "adaptare la schimbarile climatice";

- va dezvolta o retea bine organizata si gandita, atat in ceea ce priveste mijloacele
de transport non-motorizate, cat si in ceea ce priveste retelele intermodale de

transport.

1.2.Incadrarea in prevederile documentelor de planificare spatiala

In context european, datorita pozitiei istorice geostrategice, municipiul Resita face parte
din doua programe majore de cooperare transnationald. Zona analizata este parte din
Programul de Cooperare Transnationald Sud-Estul Europei, in care se propune
restructurarea si planificarea unui nou sistem de servicii in transport, in vederea
cresterii calitatii infrastructurii si a transportului ecologic. Un alt program transfrontalier
in care este inclus municipiul este Programul Transnational Dundrea 2014-2020, care
are ca obiective principale in domeniul transporturilor, o conexiune mai buna in bazinul
Dunarii, o raportare la coridoarele de transport europene si dezvoltarea unui sistem de
transport ecologic.
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Fig.1.2.-1. Programe de cooperare transfrontaliera

Strategia de dezvoltare teritoriald a Romaniei (SDTR), Domeniul 4. Transporturi, indica
faptul ca Resita are, conform conturului izocronelor de 20, 40 si 60 de minute, o
accesibilitate medie céatre zona de est a tarii, prin raportare si la formele de relief si o
accesibilitate foarte buna catre partea de vest. Conform Studiului ESPON a Hartii
indicative a polilor de dezvoltare, municipiul are rangul Il si este considerat pol regional
de influenta, avand o pozitie strategica langa Timisoara, metropola europeana inclusa
in reteaua continentala.

Fig.1.2.-2. Strategii la nivel national

Municipiul Resita face parte din Macroregiunea 4 de Dezvoltare a Roméaniei, al patrulea
tip de diviziune regionala creata in Romania in 1998. Aceasta corespunde nivelului
NUTS | de diviziuni ale statelor membre ale Uniunii Europene.

Din punct de vedere geopolitic, Municipiul Resita face parte din Regiunea de Dezvoltare
Vest, care contine 4 judete: Caras-Severin, Timis, Arad si Hunedoara.
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Fig.1.2.-3. Macroregiunea 4, Regiunea de Dezvoltare Vest

Harta proiectelor rutiere din Master Planul General de Transport indica faptul ca Resita
se situeaza pe Drumul Trans Regio Tara Timisului, care leaga Caransebes cu Voiteg.
De asemenea, se afla intre Autostrada Transcarpati, Drumul Expres Danubius si
Drumul Euro Trans Banatica.

Harta rutelor de cale feratd din documentatie prevede reabilitarea caii ferate Timisoara-
Lugoj-Caransebes-Orsova, adiacentd municipiului Resita. De asemenea, aceasta ruta
este TEN-T Core, proiectata cu viteza
minima de 100km/h, dublu / simplu
electrificata.

Analiza la nivel regional releva faptul ca
Municipiul Resita este situat in
proximitatea a doua coridoare de
transport europene. Municipiul este
amplasat la confluenta a trei drumuri
nationale si in proximitatea aeroporturilor
din Timisoara si Caransebes.

Fig.1.2.-4. — Master Planul General de
Transport — Harta rutiera si feroviara
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Fig.1.2.-5. Regiunea de Dezvoltare Vest

Conform Planului de Amenajare a Teritoriului Judetean Caras-Severin, Resita are ca si
probleme trecerea la nivel cu calea feratd si doua poduri care necesita lucrari curente
de intretinere. De asemenea, disfunctii sunt si la nivel de drumuri nationale si judetene,
intens solicitate de traficul auto.

Fig.1.2.-6. PATJ Caras-Severin

Conform Strategiei de Dezvoltare a Municipiului Resita pentru perioada 2014-2020,
sunt propuse o serie de obiective care sa promoveze transportul sustenabil si
eliminarea blocajelor din cadrul infrastructurilor esentiale ale retelelor, prin promovarea

[ 04_PMUD_Resita_Raport final | 04_PMUD_Resita_Raport final_Actualizat | Decembrie,2016 | 12/313]

s -
Dreptul de copyright pentru informatiile existente in acest document este detinut de S.C. METROUL S.A. Nici un text, grafica, fotografie, logo din acest document nu poate fi reprodus partjal, integral sau modificat fara permisiunea anterioara
explicita, prin acord scris al S.C. METROUL S.A. Continutul acestui document si orice alt material din el sunt protejate de legea dreptului de autor si sunt proprietatea S.C. METROUL S.A. Separatorul de zecimala al numerelor se noteaza cu punct.




Plan de mobilitate urbana durabila

(Metroul 5

See®® PROIECTARE §1 CONSULTANTA

Municipiul Resita

masurilor de reducere a zgomotului si dezvoltarea si imbunatatirea sistemelor de
transport care respecta mediul si a unor sisteme feroviare complete, de inalta calitate,
interoperabile:
- Refacerea planului de circulatie dupa implementarea liniei de tramvai
(semnalizare verticala si orizontala);
- Reconfigurarea intersectiei Renk dupa implementarea liniei de tramvai
(semnalizare pe verticala si orizontala);
- Modernizare intersectie Intim impreuna cu Drumurile Nationale pentru
fluidizarea tranzitului autovehiculelor;
- Realizarea de alveole de transport pe B-dul Revolutiei din Decembrie si
sistematizarea circulatiei pe portiunea de drum situata intre P-ta Traian Vuia si
Triaj.

Strategia de dezvoltare a municipiului Resita pentru 2014-2020 analizeaza toate
sectoarele economice la nivelul municipiului si identificd o serie de proiecte majore
sectoriale strategice. Dintre acestea sunt rezumate mai jos, proiectele din sectorul de
transporturi :

- Realizarea unui studiu de eficientizare a mijloacelor de transport in comun

(studiu de trafic)

- Crearea si modernizarea locurilor de parcare

- Reabilitarea cailor de acces/urcare de pe raza Municipiului Resita (strazi

laterale si in panta, zonele Cuptoare, Secu, Doman,Terova)

- Modernizarea si marirea parcului auto existent a regiei de transport locale

- Realizarea unei centuri ocolitoare pentru traficul greu

- Reintroducerea transportului electric

- Extinderea pistelor de biciclete

- Dezvoltarea de alei pietonale

- Devierea traficului greu pe rute ocolitoare

Din punct de vedere al incadrarii pe plan local al muncipiului, Resita face parte din
Asociatia de dezvoltare intercomunitara zona metropolitana Resita, constituita prin
Hotararea Consiliului Local Resita nr. 110- 23.04.2013, avand in componenta pe langa
Municipiul Resita, si urmatoarele localitati: Oragsul Bocsa si comunele Ocna de Fier,
Dognecea, Goruia, Tarnova, Valiug, Brebu Nou, Lupac si Caragova. Scopul asociatiei
este dezvoltarea durabila a localitatilor componente si a intregii zone limitrofe acestora,
prin realizarea in comun a unor programe si strategii de dezvoltare care sa vizeze
atragerea de fonduri nerambursabile pentru proiecte de dezvoltare de interes zonal.
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Fig.1.2.-7. Componenta Asociatiei de dezvoltare intercomunitara zona metropolitana
Resita

1.3.Iincadrarea in prevederile documentelor strategice sectoriale

Strategiile si studiile analizate de consultant au obiective diferite si prezintd un interes
variabil pentru PMUD. In timp ce unele documente sunt strategice, de dezvoltare Si
cooperare (Strategia de dezvoltare durabila a judetului Caras-Severin 2015-2020,
Strategia de Dezvoltare a Municipiului Resita pentru perioada 2104-2020), altele sunt
documente strategice specifice pentru transporturi (Master Planul General de Transport
al Romaniei, etc.) sau pentru accesarea finantarilor europene (Acord de parteneriat
2014-2020, Program Operational Infrastructura Mare, Program Operational Regional).

Analizarea acestor studii are ca scop o buna intelegere a contextului economico-social
si urban al Resitei si a zonei adiacente, a functionarii retelelor de transport de calatori si
marfa, a celorlalte aspecte privind mobilitatea in context socio-economic general, in
vederea constientizarii problemelor existente si influenta acestora asupra conectivitatii,
accesibilitatii, protectiei mediului, dezvoltarii durabile a zonei.

Analizarea acestor strategii permite crearea unei matrici de corelare intre obiectivele
PMUD in raport cu celelalte strategii si obiectivele strategice ale acestora la diverse
niveluri.
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sectoriale
precum Si
stimularea
competitivitatii
IMM-urilor;
Acordul de Dezvoltarea Dezvoltarea
Parteneriat infrastructurii capitalului
Romania 2014 fizice, atat in uman prin
— 2020 sectorul TIC, cat cresterea ratei
si In sectorul i ) de ocupare a
. N ncurajar
transporturilor, in cl:u ?J_"_a :a bi fortei de munca
- ilizarii durabi ’
vederea  sporirii u.t af” urabrie si a numarului
Promovla?relza} | accesibilitatii sl elcllente a de  absolvent
competitivitatii SI regiunilor din | resurselor _ din
a dezvoltarii a . . naturale prin A
.| Romania si a invatamantul
locale, in A promovarea . .
P atractivitatii ¢ tertiar, oferind
vederea eficientei s »
lidrii acestora  pentru ’t' totodata solutii
consoli a.rlnv ) investitori: energe ice, ? pentru
sustenabilitatii . .| unei  economii .
o Consolidarea unei L provocarile
operatorilor - . cu emisii reduse .
o administratii sociale severe
economici si a . de carbon, a .
N N publice moderne L si combaterea
imbunatatirii . L protectiei T .
R si  profesioniste o saraciei, in
atractivitatii . . . mediului si a .
] ; prin  intermediul L special la
regionale; . adaptarii la .
unei reforme L. nivelul
. . schimbarile i
sistemice, o comunitatilor
. N o climatice; .
orientata catre defavorizate
solutionarea sau
erorilor structurale marginalizate
de guvern. ori Tn zonele
rurale;
Programul Reducerea
Operational emisiilor de
Regional 2014 carbon in
- 2020 municipiile
.pv . Cresterea
resedinta de judet G .
N . calitatii vietii n
prin investitii
zonele urbane.
bazate pe
planurile de
mobilitate urbana
durabila;
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Modernizarea si
marirea  parcului
auto existent
pentru
satisfacerea
serviciului de
transport local;
Extinderea
pistelor de
biciclete;
Dezvoltarea de
alei pietonale;

Dezvoltarea
mijloacelor de
transport in
comun

nepoluante

Documente Eficienta Mediu Accesibilitate | Siguranta Calitatea vietii
strategice economica
sectoriale

moderne;

Tabel 1.1.1. Corelarea obiectivelor Planului de mobilitate cu obiectivele strategice ale
documentelor sectoriale

1.3.1.

Nivel European

Strategia Europa 2020

Europa 2020 reprezinta strategia UE de crestere economica pentru urmatorii zece ani.
in practica, Uniunea a stabilit cinci obiective majore — privind ocuparea fortei de munca,
inovarea, educatia, incluziunea sociald si mediul/lenergia - care urmeaza sa fie
indeplinite pana in 2020. Statele membre au adoptat propriile lor obiective nationale in
aceste domenii. Diverse actiuni la nivel european si national vin In sprijinul Strategiei.
in ceea ce priveste obiectivul ,Schimbari climatice si utilizarea durabilad a energiei”, 3
tinte sunt stabilite in cadrul strategiei:
- reducerea cu 20% a emisiilor de gaze cu efect de sera (sau chiar cu 30%, In conditii
favorabile) fata de nivelurile inregistrate in 1990
- cresterea ponderii surselor de energie regenerabile pana la 20%
- cresterea cu 20% a eficientei energetice
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Aceste obiective sunt transpuse in obiective nationale, Romania stabilindu-si
urmatoarele tinte pentru 2020.

- Obiective privind reducerea emisiilor de carbon CO2 19%

- Surse regenerabile de energie 24%

- Schimbari climatice si utilizarea durabild a energiei 10 %

in martie 2014, Comisia a publicat o comunicare in care se face bilantul Strategiei
Europa 2020, la patru ani de la lansarea sa.

Cartea verde — Inspre o noua cultura privind mobilitatea urbana (Green Paper on
European Urban Transport, EC 2007, EP 2008)

Comisia Europeana stabileste prin acest document o noua agenda europeana a
mobilitatii urbane cu respectarea responsabilitatilor locale, regionale si nationale in

domeniu si suport comunitar in cautarea si aplicarea solutiilor de dezvoltare durabila,
promovand schimbul de “bune practici” si optimizarea instrumentelor de finantare.

Planul de Actiune privind Mobilitatea Urbana (2009)

Planul de Actiune privind Mobilitatea Urbana propune 20 de masuri grupate pe 6 teme,
pentru sustinerea autoritatilor locale, regionale si nationale in promovarea transportului
urban sustenabil drept suport pentru combaterea schimbarilor climatice si favorizarea
coeziunii sociale.

Cartea alba pentru transport — ,,Foaie de parcurs pentru un spatiu european unic
al transporturilor — Catre un sistem de transport competitiv si eficient din punct
de vedere al resurselor”, Comisia Europeana, (2011)

Cartea alba propune 20 de initiative concrete privind imbunatétirea transporturilor spre
a fi urmate in perioada 2011 — 2030, astfel incat pana in 2050 sa fie atinse urmatoarele
obiective principale:

- Eliminarea autovehiculelor “alimentate in mod conventional” din transportul
urban;

- Un procent de 50% din transportul rutier de marfuri pe distante de peste 300
km sa fie transferat catre alte moduri de transport cum ar fi transportul pe
calea ferata sau pe caile navigabile,

cu ajutorul coridoarelor de transport de marfa eficiente si ecologice acestea contribuind
la atingerea obiectivului de reducere cu 60% a emisiilor de GES pana la mijlocul
secolului.
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Pachetul de Mobilitate Urbana - Impreuna pentru o mobilitate urbana competitiva
care utilizeaza eficient resursele, Comisia Europeana (2013)

Comunicarea introduce conceptul de Plan de Mobilitate Urbana Durabila si construieste
baza pentru Platforma Europeana privind Planurile de Mobilitate Urbana Durabila,
urmarind sa coordoneze cooperarea la nivelul UE privind dezvoltarea mai departe a
conceptului PMUD si a instrumentelor aferente.

Elementul central al pachetului de mobilitate este constituit de documentul “impreuna
pentru o mobilitate urbana competitiva care utilizeaza eficient resursele”. Acesta este
completat de Anexa |, care stabileste conceptul de Plan de Mobilitate Urbana Durabila
si de 4 pachete de lucru in domeniile logistica urbana, reglementarea acesului in zona
urbana, dezvoltarea de solutii inteligente de transport in zonele urbane si siguranta pe
drumurile urbane.

Conceptul Planurilor de mobilitate urbana durabila

Documentul prezinta conceptul pentru dezvoltarea Planurilor de Mobilitate Urbana
Durabila. Conceptul reflectd un larg consens in privinta principalelor caracteristici ale
unui plan de mobilitate urban durabil. Acest concept nu reprezinta o solutie universala la
problemele de planificare a transportului urban fiind necesar sa fie adaptat la
circumstantele individuale ale statelor membre si ale zonelor urbane.

Un apel la actiune privind logistica urbana

Documentul de lucru este centrat in jurul obiectivului de a atinge pana in 2020 un
transport de marfuri fara emisii de GES in zonele urbane majore. Subliniaza faptul ca o
atentie deosebita trebuie acordata urmatoarelor patru dimensiuni:

- Gestionarea cererii de transport de marfa in spatiul urban;

- Tranzitia inspre alte moduri de transport;

- Imbunatétirea eficientei;

- Imbunatétirea vehiculelor si a carburantilor

Un apel pentru reglementari mai inteligente de acces pentru vehicule in mediul
urban, Document de lucru, Comisia Europeana

Documentul de lucru subliniaza faptul ca o corecta implementare a reglementarilor
privind accesul in zonele urbane, dezvoltare si agreeeate cu partile implicate, ca parte a
unui Plan de Mobilitate Urbana Durabila, poate fi un instrument eficace pentru
optimizarea mobilitatii si accesibilitatii urbane si conduce la realizarea politicilor locale,
nationale si europene privind transportul urban.
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Mobilizarea sistemelor de transport inteligente pentru orase europene

Sistemele Inteligente de Transport, care trebuie vazute ca factori cu o contributie
importanta pentru un sistem de transport urban mai propice mediului inconjurator, mai
sigur si mai eficient.

Actiuni specifice privind siguranta rutiera urbana

Documentul de lucru isi propune sa sprijine acele zone urbane care nu au dezvoltat
inca o cultura solida a sigurantei mobilitatii. Scopul nu este de a pune limite pentru cei
care implementeaza deja cu succes masurile de siguranta rutiera, ci de a creste
nivelurile minime si de a ajuta astfel reducerea diferentelor dintre cele mai sigure si cele
mai putin sigure zone urbane ale UE.

Ghid - Dezvoltarea si Implementarea unui Plan de Mobilitate Urbana Durabila,
Comisia Europeana (2014)

Acesta este la ora actuala cel mai cuprinzator document pentru elaborarea PMUD-urilor
si care prezinta in detaliu etapele pentru realizarea si implementarea acestuia.

Aceste Politici ale Uniunii sunt suplimentate de o serie de Directive si Reglementari care
vin sa completeze paleta de masuri de sprijin acordatda de CE pentru realizarea
obiectivelor in domeniul transportului si mobilitatii urbane. Acestea vizeaza promovarea
de vehicule curate si eficiente energetic pentru transportul urban, implementarea de
sisteme ITS la nivel urban, etc. Aceste Directive sunt mentionate in capitolul Legislativ.

1.3.2.  Nivel National

Strategia Nationala pentru Dezvoltare Durabila a Romaniei Orizonturi 2013 - 2020 -
2030

Documentul urmeaza prescriptiile metodologice ale Comisiei Europene si reprezintd un
proiect comun al Guvernului Romaniei, prin Ministerul Mediului si Dezvoltarii Durabile, si
al Programului Natiunilor Unite pentru Dezvoltare, prin Centrul National pentru
Dezvoltare Durabila.

Elaborarea Strategiei este rezultatul obligatiei asumate de Roméania in calitate de stat
membru al Uniunii Europene conform obiectivelor convenite la nivel comunitar, in
special cele statuate in Tratatul de aderare, in Strategia Lisabona pentru crestere si
locuri de munca si in Strategia reinnoita a UE pentru Dezvoltare Durabila din 2006.
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Obiectivele strategice pe termen mediu si lung definite in strategie sunt:

- Orizont 2013: Incorporarea organica a principiilor si practicilor dezvoltarii durabile in
ansamblul programelor si politicilor publice ale Roméaniei ca stat membru al UE.

- Orizont 2020: Atingerea nivelului mediu actual al tarilor Uniunii Europene la
principalii indicatori ai dezvoltarii durabile.

- Orizont 2030: Apropierea semnificativa a Romaniei de nivelul mediu din acel an al
tarilor membre ale UE din punctul de vedere al indicatorilor dezvoltarii durabile.

Strategia de Dezvoltare Regionala a Romaniei 2014 - 2020

Strategia Nationala de Dezvoltare Regionala (SNDR) aflata doar in versiunea - DRAFT-
reprezinta viziunea Guvernului Romaniei privind dezvoltarea regionala, prin care se
stabilesc prioritatile de dezvoltare ale regiunilor, precum si relatiile institutionale care sa
faciliteze corelarea cu strategiile sectoriale. Acesta este un document integrator, care isi
propune armonizarea politicilor si strategiilor existente in diferitele domenii ale vietii
economice si sociale cu impact la nivel regional.

Acest document de programare reprezinta baza strategica pentru fundamentarea
programelor de finantare din fonduri externe/comunitare, nationale, regionale si/sau
locale care au ca scop dezvoltarea regionala.

Pentru realizarea obiectivului general al Strategiei Nationale de Dezvoltare Regionala,

au fost stabilite urmatoarele obiective specifice:

- Cresterea rolului si functiilor oraselor si municipiilor in dezvoltarea regiunilor prin
investitii care sa sprijine cresterea economica, protejarea mediului, imbunatatirea
infrastructurii edilitare urbane si coeziunea sociala;

- Cresterea eficientei energetice in sectorul public si/sau rezidential pentru a contribui
la reducerea cu 20 % a emisiilor de CO2 in conformitate cu Strategia Europa 2020;

- Cresterea gradului de accesibilitate a regiunilor prin imbunatatirea mobilitatii
regionale si asigurarea serviciilor esentiale pentru o dezvoltare economica
sustenabila si inclusiva;

- Regenerarea zonelor defavorizate si stimularea incluziunii sociale a comunitatilor
marginalizate, prin crearea premiselor necesare pentru asigurarea serviciilor
esentiale si conditiilor decente de trai;

- Cresterea economiilor regionale prin dezvoltarea infrastructurii specifice inovarii si
cercetarii, precum si stimularea competitivitatii IMM-urilor;

- Stimularea dezvoltarii competitive si durabile a turismului la nivel regional si local
prin valorificarea durabild a patrimoniului cultural, cu potential turistic si
crearea/modernizarea infrastructurii specifice de turism;
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- Protectia si imbunatatirea mediului prin cresterea calitatii serviciilor de apa,
reabilitarea siturilor industriale poluate si abandonate si luarea unor masuri de
prevenire a riscurilor si crestere a capacitatii de interventie in situatii de urgenta.

Acordul de Parteneriat Roméania 2014 — 2020

Comisia Europeana a validat Acordul de Parteneriat 2014 - 2020 cu Romania,
documentul care prezinta modul in care vor fi folosite fondurile europene structurale si
de investitii in viitoarea perioada de programare. Dezvoltarea infrastructurii;

Acordul de parteneriat include cinci fonduri structurale si de investitii europene (fonduri
ESI): Fondul european de dezvoltare regionala (FEDR), Fondul de coeziune (FC),
Fondul social european (FSE), Fondul european agricol pentru dezvoltare rurala
(FEADR) si Fondul european pentru pescuit si afaceri maritime (EMFF).

Acordul de parteneriat vizeaza urmatoarele provocari si prioritatile aferente:

- promovarea competitivitati si a dezvoltarii locale, in vederea consolidarii
sustenabilitatii operatorilor economici si a imbunatatirii atractivitatii regionale;

- dezvoltarea capitalului uman prin cresterea ratei de ocupare a fortei de munca si a
numarului de absolventi din invatdmantul tertiar, oferind totodata solutii pentru
defavorizate sau marginalizate ori in zonele rurale;

- dezvoltarea infrastructurii fizice, atat in sectorul TIC, cat si in sectorul transporturilor,
in vederea sporirii accesibilitatii regiunilor din Roménia si a atractivitatii acestora
pentru investitori;

- incurajarea utilizarii durabile si eficiente a resurselor naturale prin promovarea
eficientei energetice, a unei economii cu emisii reduse de carbon, a protectiei
mediului si a adaptarii la schimbarile climatice;

- consolidarea unei administratii publice moderne si profesioniste prin intermediul unei
reforme sistemice, orientata catre solutionarea erorilor structurale de guvern.

Aceste fonduri sunt cruciale pentru capacitatea Romaniei de a face fata provocarilor in
materie de dezvoltare pe termen mediu si lung. Acestea vor mobiliza finantari publice si
private suplimentare destinate cresterii si crearii de locuri de munca si vor reduce
decalajele regionale si sociale existente in Romania. Investitiile vor fi directionate catre
stimularea activitatilor de inovare si a celor de competitivitate a intreprinderilor pentru
sporirea valorii adaugate a acestora, stimularea cresterii si crearii de locuri de munca si
imbunatatirea performantei sistemului de cercetare si inovare, inclusiv a calitatii
invatdmantului superior, a cooperarii cu sectorul de afaceri si a investitiilor private.
Revizuirea studiilor, strategiilor, planurilor, propunerilor si a progresului realizat.
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Programul Operational Regional 2014 - 2020

POR 2014 — 2020 isi propune ca obiectiv general cresterea competitivitatii economice si
imbunatatirea conditiilor de viatad ale comunitatilor locale si regionale prin sprijinirea
dezvoltarii mediului de afaceri, a conditiilor infrastructurale si a serviciilor, care sa
asigure o dezvoltare sustenabila a regiunilor, capabile sa gestioneze in mod eficient
resursele, sa valorifice potentialul lor de inovare si de asimilare a progresului tehnologic.
Acest obiectiv se coreleaza cu obiectivul european privind cresterea competitivitatii
Regiunilor si promovarea echitatii sociale.

Axele prioritare Tn stransa relatie cu dezvoltarea si implementarea Planurilor de

Mobilitate Urbana Durabila sunt:

- Axa prioritara 3: Sprijinirea tranzitiei catre o economie cu emisii scazute de carbon;

- Obiectiv specific 3.2: Reducerea emisiilor de carbon in zonele urbane bazate pe
planurile de mobilitate urbana durabila;

- Obiectiv specific 3.3: Cresterea calitatii vietii in zonele urbane.

- Axa prioritara 4: Sprijinirea dezvoltarii urbane durabile

- Obiectiv specific 4.1: Reducerea emisiilor de carbon in municipiile resedinta de judet
prin investitii bazate pe planurile de mobilitate urbana durabila;

- Obiectiv specific 4.2: Cresterea calitatii vietii in zonele urbane.

Master Planul National de Transport al Romaniei

Concepul de planificare care sta la baza realizari PMUD pune accent deosebit pe
coordonarea politicilor intre sectoarele cu impact asupra calitatii vietii cetatenilor, dintre
care se detasaza: transporturile, utilizarea teritoriilor, protectia mediului, dezvoltarea
economica, mediul social, sénatate, siguranta. In acest sens, in cadrul PMUD Resita se
va tine seama de documentele relevante mentionate la punctele anterioare si de
directiile strategice privind sistemul de transport national care se regasesc in Master
Planul General de Transport (MPGT) al Romaniei. Acest document are la baza un
model multi-modal de cerere variabila care acopera intregul teritoriu al Romaniei,
precum si o reprezentare a restului Europei, inclusa ca arie modelata externa.

Scenariul de prognoza al MPGT ia in considerare marimea populatiei precum si retelele
de transport si datele socio-economice de referintd, motiv pentru care ofera o baza
solida pentru elaborarea prognozelor de trafic la nivelul orizonturilor de timp 2020 si
2030. Propunerile de dezvoltare a retelei majore de transport din zona de influenta a
PMUD Resita se vor incadra in prevederile strategice si in politica nationala care se
regasesc in MPGT al Romaniei pentru fiecare orizont de timp mentionat.

Proiecte prevazute in MPGT cu influenta directd asupra PMUD Resita nu au fost
identificate.
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1.3.3. Nivel Regional

Strategia de Dezvoltare a Judetului Caras-Severin pentru perioada 2015-2020

Strategia de Dezvoltare Durabila a Judetului Resita pentru perioada 2015-2020
abordeaza dezvoltarea judetului in mod integrat. Documentul reprezinta o imagine clara
a obiectivelor strategice pentru dezvoltare, pe care Consiliul Judetean, in parteneriat cu
toti actorii locali, institutii publice, autoritati locale, mediul privat si le-a asumat pana in
2020.

Strategia pentru Dezvoltare Regionala a Regiunii Vest 2014-2020 are ca obiectiv
general orientarea interventiilor pe nevoile locuitorilor acesteia, astfel incat sa ajunga la
nivelul de calitate a vietii din regiunile puternice non-capitale ale Europei Centrale.
Obiectivele specifice ale Strategiei pentru Dezvoltare Regionala a Regiunii Vest 2014-
2020 sunt:

- accentuarea rolului cercetarii-inovarii;

- concentrarea mai clara asupra IMM-urilor si investitiilor directe;

- imbunatatirea nivelului productivitatii;

- cresterea conectivitatii si mobilitatii in/si din regiune;

- identificarea niselor de turism si formularea unei oferte turistice agreate;

- imbunatatirea indicatorilor de participare in special in invatamantul secundar

superior si in invatamantul tertiar;

- cresterea calitatii si accesului la asistentd medicala eficients;

- combaterea saraciei si excluziunii sociale in regiune;

- diminuarea disparitatilor de dezvoltare;

- imbunatatirea capacitatii regionale de dezvoltare.

Printre masurile identificate ca raspunzand obiectivelor enumerate sunt:

- realizare centura ocolitoare a Municipiului Resita

- accesibilitatea mediului fizic pentru persoanele cu dizabilitati;

- reducerea timpilor de deplasare prin crearea culoarelor special pentru transportul
in comun (gradul de confort si siguranta a deplasarilor);

- promovarea sistemelor de transport durabil, eliminarea blocajelor din cadrul
infrastructurii de transport;

- dezvoltarea unui sistem de “prioritate” in trafic (semafoare, intersectii, sensuri
giratorii etc) in favoarea transportului public;

- crearea unor facilitati de parcare in gari si puncte centrale din orase;

- modernizarea si extinderea retelelor de piste de biciclete;

- promovarea tipurilor de transport ecologice prin oferirea de anumite facilitati;

- construirea/amenajarea unor spatii de parcare;

- amenajare treceri de pietoni;
[ 04_PMUD_Resita_Raport final | 04_PMUD_Resita_Raport final_Actualizat | Decembrie,2016 | 25/313]

s
Dreptul de copyright pentru informatiile existente in acest document este detinut de S.C. METROUL S.A. Nici un text, grafica, fotografie, logo din acest document nu poate fi reprodus partjal, integral sau modificat fara permisiunea anterioara
explicita, prin acord scris al S.C. METROUL S.A. Continutul acestui document si orice alt material din el sunt protejate de legea dreptului de autor si sunt proprietatea S.C. METROUL S.A. Separatorul de zecimala al numerelor se noteaza cu punct.




Plan de mobilitate urbana durabila

" PROIECTARE §1 CONSUITANTA

Municipiul Resita

- amenajari statii de asteptare, realizarea de programe de securizare si montare
camere video;

- creareal/reabilitarea/extinderea zonelor pietonale;

- reabilitarea infrastructurii rutiere urbane si rurale;

- diminuarea noxelor generate de traficul auto;

- promovarea transportului verde;

- extinderea transportului in comun.

1.3.4. Nivel Local

Strategia de Dezvoltare a Municipiului Resita pentru perioada 2015-2020

Elaborarea Strategiei s-a realizat in perioada 2013-2014, iar pentru elaborarea acesteia
in anul 2013 a fost organizat un amplu proces participativ.

Proiectele de dezvoltare identificate cu influenta asupra mobilitatii, prezentate pe
obiective strategice sunt :

Obiectiv general 1 — Resita - Centru urban si al zonei metropolitane

- Realizarea unui studiu de eficientizare a mijloacelor de transport in comun
(studiu de trafic)

- Crearea si modernizarea locurilor de parcare

- Reabilitarea cailor de acces/urcare de pe raza Municipiului Resita (strazi laterale
si in panta, zonele Cuptoare, Secu, Doman, Terova)

- Reabilitarea cailor de rulare a tramvaielor si achizitionarea de noi garnituri
moderne

- Modernizarea si marirea parcului auto existent pentru satisfacerea serviciului de
transport local

- Realizarea unei centuri ocolitoare pentru traficul greu

- Reintroducerea transportului electric

- Extinderea pistelor de biciclete

- Dezvoltarea de alei pietonale
Obiectiv general 3 — Resita — Centru economic si industrial

- Modernizarea infrastructurii de transport
Obiectiv general 4 — Resita — Centru “Verde”

- Dezvoltarea mijloacelor de transport in comun nepoluante

Indicatorii de monitorizare si evaluare a strategiei in relatie cu mobilitatea urbana sunt:
- numar de variante de ocolire construite/reabilitate/modernizate;

- numar de studii dezvoltate;

- numar de proiecte implementate;

- numar de km de strazi orasenesti reabilitate/modernizate;
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- numar de km de drumuri comunale reabilitate/modernizate;
- lungimea (km) pistelor de biciclete amenajate
- lungimea (km) aleilor pietonale amenajate;

Pregatirea cadrului institutional si a resurselor umane pentru implementarea cu succes
a proiectelor prioritare este o masura prevazuta in Planul de actiuni a fi realizata pe
termen scurt (2015). Acest lucru converge si cu necesitatea creerii la nivelul
Municipiului a unui instrument organizational pentru implementarea si monitorizarea
Planului de Mobilitate Urbana Durabila.

1.4.Preluarea prevederilor privind dezvoltarea economica, sociala si de
cadru natural din documentele de planificare ale UAT-urilor

Din punct de vedere istoric, localitatea este atestata din secolul al XV-lea cu numele de
Rechyoka. In 1717 este mentionata cu numele Retziza, avand 62 gospodarii impuse de
catre stapanirea austriaca. Localitatea devine din 3 iulie 1771 locul de intemeiere a
celui mai vechi si important centru metalurgic de pe continentul european. Initial, au
existat doua sate apropiate - Resita Romana (Reschiza Kamerala sau Olah Resitza) si
Resita Montana (Eisenwerk Reschitza, Nemet Reschitza sau Resiczbanya).

intre anii 1910 —1925 Resita a avut statutul unei comune rurale, iar din 1925 a fost
declarata oras, consecintd a recunoasterii dimensiunii sale de puternic centru al marii
industrii siderurgice si constructoare de masini din Romania moderna.

Din 1968, prin Legea nr.2 privind organizarea administrativa a teritoriului, i s-a oferit
gradul de municipiu, resedinta a judetului Caras-Severin. (sursa foto
https://resitablog.wordpress.com/de-demult/)
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Fig. 1.4.-1. Imagini Resita sec. XVII

Conform schemei evolutive a cartierelor din PUG Resita 2011, se observa nucleul
industrial initial al localitatii si apoi dezvoltarile industriale adiacente din sec XVII si XIX.
Se remarca evolutia locuintelor de dupa 1800, grupata in zona centrului industrial.
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Cartierele de locuit din zona central-sudica se dezvolta in perioada 1770-1940. Zona
rezidentiala din aria de nord se dezvolta dupa 1960 pana in 1980.

Odata cu dezvoltarea municipiului, se schimba si zona centrala de interes, de la nucleul
industrial sudic la zona de locuinte din nucleul central si apoi la noua zona de locuit
nordica.

in ceea ce priveste localitatile apartinatoare, Secu, Cuptoare si Doman, acestea au o
zona de locuinte construite in perioada 1800-1940, aferente dezvoltarilor industriale din
zona.
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Fig. 1.4.-2. Evolutia cartierelor Resita, cu ilustrarea celor mai vechi zone din oras

Resita a fost cel mai vechi centru siderurgic al Romaniei si una din cele mai importante
cetati industriale din sud-estul Europei.

Desi cu activitate actual redusa, Resita ramane un reper al industriei in prelucrarea
otelului si constructia de masini - C.S.R. (Combinatul Siderurgic Resita). Totodata
trebuie amintiti faptul cd@ TMK-Resita si U.C.M.R. (Uzina Constructoare de Masini
Resita) sunt uzinele care au sustinut orasul mai bine de 300 de ani.
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Astfel, municipiul Resita are o bogata istorie in domeniul industrial, intrucat in 1872,
uzina din oras produce prima locomotiva, denumita ,Resicza” avand numarul de
circulatie 2 (numarul 1 fiind atribuit locomotivei ,Szecul” fabricata la Viena).

Fig. 1.4.-3. Prima locomotiva fabricata la Resita

14.1.  Date morfo-functionale

Municipiul este amplasat in sud-vestul Roméniei, in partea de nord-vest a judetului
Caras-Severin. Din punct de vedere geografic, Resita se afla in Depresiunea Caras-
Severin, intre muntii Aninei, Semenic si Dognecei, pe cursul mijlociu al raului Barzava.
Resita are forma simpla, fiind asezat in mare parte pe munti si vaile acestora, urmarind
traseul strabatut de raul Barzava, care provine dinspre Valiug, din estul municipiului, din
Muntii Semenic.
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Fig. 1.4.-4. Harta relief Resita

Ca distante rutiere, Resita se afla la 45 km de Caransebes, 57 km de Lugoj, 98 km de
Timisoara, 53 km fata de Oravita.

Coordonatele geografice ale municipiului sunt 45°18'0"N 21°53"25"E.

Vecinatati: la nord Brebu si Bocsa, la est Valiug, la sud Carasova, la vest Lupac.

Componenta: Conform Studiului de Fundamentare PUG Resita din 2006, teritoriul
administrativ al municipiului cuprinde un oras de rangul Il (Resita), 1 localitate
componenta (Cilnic) si 5 sate (Doman, Cuptoare, Secu, Moniom, Terova).
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Fig. 1.4.-5. Relatii in teritoriu
14.2.  Cadru economic $i uman

Din punct de vedere al cooperarii economice, relatia municipiului se intinde in mod
traditional spre Bocsa, Ocna de Fier, Dognecea (zona de nord si vest), care au
constituit surse de materii prime si amplasamente ale platformelor siderurgice, de
prelucrare a fierului, a uzinelor de constructii masini, a furnizarii personalului calificat
pentru industria grea din Resita. O data cu modificarile economice, cand ponderea
industriei grele a inceput sa scada, relatiile de cooperare ale municipiului s-au mentinut
in ceea ce priveste sursa de alimente a populatiei in continua crestere pana in anii
1995. Tn mod traditional, taranii din comunele Tarnova, Ezeris, Brebu Nou (zona de
nord-est), aduc pe pietele agroalimenatre produse legumicole, animaliere, relatii care s-
au pastrat de-a lungul timpului.
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Dezvoltarea Municipiului Resita si structura sa sunt depedendente de evolutia si apoi de
involutia activitatii industriale, siderurgice si a constructiilor de masini. Astfel, sunt doua
fenomene care au dus la scaderea numarului populatiei: retragerea populatiei inactive
spre zone rurale (fie pensionari care se retrag spre zone mai linigtite, fie someri care se
retrag din orag din motive economice) si emigrari ale populatiei de etnie romana,
germana si maghiard. in aceste conditi de scidere a numarului locuitorilor, fondul
construit de locuinte colective se confrunta cu un grad ridicat de uzura morala si lipsa
de cereri de locuinte noi.

Din punct de vedere al potentialului turistic, Resita se afla langa sistemul turistic
Semenic si aria Cheile Carasului, zone de drumetii, trasee forestiere, varfuri montane,

lacuri, pesteri.
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Fig. 1.4.-6. Studiu de Fundamentare Resita 2006

1.4.3. Documentatii de urbanism

Conform Planului de Urbanism General — PUG Resita 2011, teritoriul administrativ este
amplu (2,35 % din suprafata judetului), predominant de deal, ocupatia cu pondere
insemnatd fiind padurile (50%). Suprafata arabila — 1082 ha, este nesemnificativa
(5,5%) si nu poate asigura baza alimentara a locuitorilor din UAT. Ocupatia populatiei
din satele apartinatoare este axata pe servicii catre populatia orasului (depozite, mici
ateliere intretinere, baze auto), dar si pomicultura, cresterea animalelor.
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Fig. 1.4.-7. Utilizare - PUG Resita 2011

[ 04_PMUD_Resita_Raport final | 04_PMUD_Resita_Raport final_Actualizat | Decembrie,2016 | 33/313]

s -
Dreptul de copyright pentru informatiile existente in acest document este detinut de S.C. METROUL S.A. Nici un text, grafica, fotografie, logo din acest document nu poate fi reprodus partjal, integral sau modificat fara permisiunea anterioara
explicita, prin acord scris al S.C. METROUL S.A. Continutul acestui document si orice alt material din el sunt protejate de legea dreptului de autor si sunt proprietatea S.C. METROUL S.A. Separatorul de zecimala al numerelor se noteaza cu punct.




(‘\ p Plan de mobilitate urbana durabil
(Metroul (45

Ss” PROIECTARE §1 CONSULTANTA d Municipiul Resita

Bilant teritorial conform PUG Resita 2011

Suprafata totala a teritoriului administrativ..............cccccoeeein 19.765 ha
Suprafata totald agricold::ovsasanaanisaaanraaniss 7.715 ha
Suprafata de PAdUES.. . s swsssssmsassssmsosssamssssssmsossssmisstass cca. 9900 ha
Localitati :

Resita 91.281 locuitori

Cilnic —localitate componenta (cartier) 1568 locuitori

Cuptoare — sat apartinator 345 locuitori

Doman - sat apartinator 764 locuitori

Moniom — sat apartinator 332 locuitori

Secu - sat apartinator 567 locuitori

Terova - localitate apartinatoare 539 locuitori
Suprafata teritoriului intravilan existent...............cccociviiines 1994,00 ha
Profil predominat................. INDUSTRIE GREA, ADMINISTRATIE, TURISM
NUMAEF IOCUION......eeiiiiiiicececc e 94.318 / 86.070 stabili
Densitatea bruta a locuitorilor ............cccceiiiiiiiniciicc 46,0Loc/ha intravilan
Numar gospodarii / numar locuinte............cccceeviivieeniiineceene 34.384 locuinte
Suprafata locuibila totala................cccoii 1.217.866 mp
12 b=y (S o] ] [o] RS 12,9 S.locuibila/locuitor
Suprafata spatiilor verzi a municipiului..............cccooeiiiiinnn. 152 ha
Langimea totala-aStlAZIOr. ....ccovmsvsrorssmsmemsssmssnssmissmsssssssmssmys 120 km
Lungimea retelei de alimentare cu apa.............ccccceeveeviieenen. 145,8 km
Capacitatea instalatjilor de producere a apei potabile............ 50.230 mc/zi
Lungimea retelei de canalizare............c.ccccceeeeiiiiiiiiiiiiccenne, 106 km
Energia termica distribuita................ccooiiiiiiiii 59.087 Gcal
Lungimea reteleide gazmetan..............ccooiiiiiiiiiiiiicniiccnienn, 212,8 km
Gaze naturale distribuite total.................cociniiiiiniiiiiinne 97.368 mii mc
Numar abonati telefonici
Numar salariati total/ d.c. inindustrie..............cccceviiiiiiiiinnn. 28.736/ 12052

Municipiul Resita are trei cartiere majore:
- Orasul Nou, care are patru zone Micro(raion) I, Micro(raion) Il, Micro(raion) I,
Micro(raion) IV
- Centrul orasului, ce continele zonele Centru, Valea Domanului, Lunca
Pomostului, Moroasa | si Il, Resita Roméana, Colonia Poiana Golului, Mociur
- Orasul Vechi, ce cuprinde zonele Driglovatul Nou, Driglovat Vechi, Stavila,
Minda, Basovat, Lend sau Marginea Lend.

Fig. 1.4.-8. Imagini aeriene Resita
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Context urban - zone rezidentiale

Locuirea la nivel de municipiu indica un fenomen evident de migrare spre vaile ce
converg spre Barzava sau pe dealurile invecinate albiei Barzavei, implicit schimbarea
tipului de locuire, din sistem colectiv, spre locuinte individuale, izolate.

Axele majore de crestere sunt dinspre cartierul Govandari, care absoarbe ponderea cea
mai mare a populatiei stabile, spre Calea Caransebesului de-a lungul drumului national
DN 58 pe valea Paraului Govandari sau spre zona Triaj.

Gradul de confort actual, de 12,9 mp locuibili / locuitor, este sub norma spre care se
tinde — 14 mp / loc.

In prezent exista un total de 34.384 locuinte, cu o suprafata locuibild de 1.217.866 mp.
Predomina locuintele colective din cartierul Govandari unde sunt domiciliate 51.003
persoane, deci 54% din totalul locuitorilor. In orasul vechi existd doar locuinte
individuale.
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Fig. 1.4.-9. PUG Resita 2011
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De asemenea, Resita are in componenta localitatile: Calnic, Cuptoare, Doman,
Moniom, Secu si Terova.

Calnic se situeaza la nord de Municipiul Resita, in continuarea acestuia, in lungul raului
Béarzava. Are o suprafata de 110ha, iar functiunea dominanta este de locuire, alaturi de
servicii. Prin PUG Resita se prevede dezvoltarea sa catre sud-vest si pe prelungirea din
est, cu zone de depozitare, mica productie si transport. Strada Gradiste este principala
cale de acces in localitate si axa structuranta de dezvoltare a asezarii.
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Calnic PUG Resita 2011

Moniom se situeaza la nord de Célnic, pe drumul judetean catre Timisoara. Are o
suprafata de 58,90 ha, iar functiunile dominante sunt locuirea si serviciile, la care se
adauga depozitarea si transportul. Localitatea este dispusa la sud-vest de raul Barzava,
iar prin PUG Resita se prevede dezvoltarea sa catre nord-est cu o zona de locuire,
comert, servicii si loisir, cu o suprafata de 15,40 ha.
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Fig. 1.4.-11. Moniom PUG Resita 2011

Terova are prevazuta prin PUG Resita o dezvoltare majora de locuinte si spatii plantate
la nord de drumul comunal DC91, la vest de cimitir. De asemenea este prevazuta
reamenjarea zonei Combinatului Cocsochimic, céat si dezvoltarea in zona de sud a unui
areal de locuinte sociale, servicii si utilitate publica.
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Doman este prevazut conform PUG Resita a se dezvolta in zona de sud si de vest, cu
zone de locuinte individuale joase in zona centrala la vest de cimitir si locuinte sociale la
vest de drumul judetean. in lungul drumului comunal DC 98 este prevazutd o dezvoltare

de zone de productie industriala si conversie obiective industriale.

v e Weear A

L L
" couam |

Fig. 1.4.-13. Doman PUG Resita 2011

Secu si Cuptoare au prevazut conform PUG Resita o dezvoltare compacta in teritoriu si
umplerea spatiilor rdmase libere cu functiuni complementare zonelor adiacente. in
Cuptoare se sporesc locuintele individuale de mici inaltimi, zona de case de vacanta si
spatiile verzi, ducand la sporirea confortului locuitorilor si a calitatii zonei. In Secu creste

procentul de locuinte individuale in zona de sud-vest si in est.
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Descrierea cailor de comunicatii din perspectiva urbanistica

Din punct de vedere al retelei rutiere, municipiul Resita, se afla intr-un sector al
judetului, traversat de drumuri secundare si este izolat pe albia raului Barzava, la
intrarea in Masivul Semenic. Accesul se face pe:
» DN 58 spre Anina si DN 57B spre Oravita, ruta conectata pe DN 57 la punctul de
trecere al frontierei de la Naidas, spre Serbia
» DN 58 spre Caransebes si DN 58A spre Lugoj, puncte de relationare la culoarul
european
* DN 58B in relatie cu E70 legatura spre Timisoara, centrul polarizator al Regiunii

in oras, traficul rutier se desfasoara pe Valea Barzavei, pe care se suprapun traficul
autovehiculelor mici cu traficul greu si cu transportul in comun. Exista doar o ramura a
centurii ocolitoare necesare orasului- dinspre Valea Terovei spre Strada Primaverii din
zona Lendt. Din cauza reliefului nu exista variante alternative de circulatie in zona
Orasului Vechi, in caz de avarii pe traseul principal. In Lunca, se desfac sensuri unice,
cu rol de a imparti solicitarea traficului rutier asupra retelei existente.
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Fig. 1.4.-15. Circulatii PUG Resita 2011
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Pe trasee de drumuri nationale, care pornesc pe ramificatjii ale vailor ce converg spre
Barzava, se ajunge si spre localitatile componente ale municipiului:

- Calnic, Moniom pe DN 58B spre Timisoara;

- Cuptoare, Secu spre Valiug pe DJ 582;

- Doman pe DN 58;

- Terova pe DJ 582A si DC 91.

Municipiul Resita are o retea rutiera insumand 120 km de strazi orasenesti fiind
strabatut de drumuri nationale, judetene si comunale dupa cum urmeaza:

- DN 58 B pe directia N-V spre Timisoara ( 110 Km);

- DN 58 pe directia N-E spre Caransebes si pe directia S spre Anina;

- DJ 581 pe directia V spre Oravita prin Lupac;

- DJ 582 pe directia E spre muntele Semenic, statiunile Valiug si Trei Ape;

- DC 92 spre statiunea Secu, zona de agrement;

- DJ 582 A spre Tarnova .

Reteaua de cai ferate este formata din:
- Linia electrificata Resita Sud-Resita Nord-Caransebes;
- Linia neelectrificata Resita Nord-Berzovia-Gataia-Voiteni-Timigoara Nord.

Transportul feroviar e reprezentat de cai ferate electrificate, duble, pana la intrarea in
oras, respectiv gara Resita Nord, unde se formeaza si triajul CFR. Spre gara Resita
Sud, linia raméane simpla si traficul de calatori, cat si cel de marfa se diminueaza
semnificativ .

In municipiul Resita reteaua de transport feroviar este reprezentata prin linille de cale
feratd care strabat orasul si 2 gari. intru cat in ultimele decenii, traficul de calatori s-a
redus substantial, una din cele doua gari si anume Resita Sud a intrat intr-un proces de
transformare in muzeu, mentinandu-si doar o parte din functiunea de transport . in
trecut reteaua feroviara avea un punct de oprire, cunoscut sub numele de Gara Flacara,
care pemitea accesul pe calea feratd a muncitorilor de la CSR in UCMR. in prezent
Resita este traversat de o retea de cale feratd dezvoltata istoric ca urare a trecutului
industrial semnificativ al zonei. Din punct de vedere al conexiunii la reteaua nationala,
Resita Sud este o statie terminus pentru transportul de calatori, aceasta continuandu-se
cu o legatura feroviara catre zona sudica industriala.

Din punct de vedere al transportului aerian, accesul la aceasta categorie de servicii se
realizeaza prin cel mai apropiat aeroport international aflat la Timisoara, la o distanta de
100 km de parcurs pe cai rutiere fata de oras. De asemenea, municipiul se afla la doar
45 km de aeroportul privat de la Caransebes, insa in prezent acest aeroport nu mai
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este functional, intru cat nu exista resursele necesare pentru a fi adus la normele de
securitate cerute de noile reglementari de dupa atentatele din septembrie 2001. Totusi
in cazul acestui aeroport, Ministerul Afacerilor Interne a propus sa fie folosit in scopuri
utilitare pentru o flotila de sase elicoptere, iar pista sa fie reamenajata astfel incat aici sa
poata ateriza si decola avionul SMURD.

Din punct de vedere al transportului naval, Resita se situeaza la 97 km fata de portul la
Dunare, din Moldova Veche.

Accesul la serviciul de transport aerian si naval se realizeaza in principal prin
intermediul cailor de comunicatii rutiere, astfel ca municipiu beneficiaza de aceste
servicii in mod indirect.

De asemenea, un aspect important la nivel regional este si acela al proximitatii fata de
punctele de trecere a frontierei. Pe teritoriul judefului Caras-Severin exista doua puncte
de trecere a frontierei:

- Punct de trecere a frontierei pe Dunare pentru trafic fluvial, in incinta Portului
Moldova Veche, la 97 km distanta de Municipiul Resita;

- Punct de trecere a frontierei rutier Naidas spre Serbia, la 69 km distanta de
Municipiul Resita;

Totodata, iegirea spre celelalte tari ale Europei se efectueaza prin judetele invecinate si
anume:

- Judetul Timig prin punctele rutiere Moravita si Cenad;

- Judetul Arad prin punctul Nadlac pentru trafic rutier si punctul Curtici pentru trafic
feroviar.

Tinand cont de dezvoltarea cailor de comunicatii la nivel urban si a conexiunii la nivelul
retelei regionale de transport, municipiul Resita prezinta un potential de dezvoltare a
activitatilor din sfera logistica (depozitare, transfer, ambalare, prelucrare, distributie).

Necesitati identificate din perspectiva urbanistica conform Planului Urbanistic
General

Documentatia de urbanism reglementatoare la nivelul municipiului (PUG Resita)
concluzioneaza o serie de necesitati la nivel urban:

» reconversii ale unor platforme industriale, rezultat al schimbarilor de profil,
reducerea activitatii ( Aglomerator, Halda de zgura, Uzina Cocsochimica — valea
Terovei, triaj CFU, platformele industriale nefolosite eficient (Valea Terovei,
Renk, depozitul de fier vechi dinspre pod Secu);

» zona de gospodarie locala ocupa o pozitie importanta in oras, pe malul Barzavei,
zona care poate fi utila in dezvoltarea spatiilor de universitate sau comert-afacersi;
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+ in intravilanul existent sunt necesare limitari de crestere a densitatii construite in
cartierele de blocuri, limitarea indesirilor. La nivel de arii rezidentiale din orasul
vechi, cu regim de inalfime preponderent parter si cu multe anexe in jurul curtii,
pe langa reguli de protejare a fronturilor existente, se vor impune masuri de
asanare, reducere a procentului de ocupare la sol, in favoarea cresterii
coeficientului de ocupare- crestere pe nalfime limitata la un P+1+M;

* in ceea ce priveste extinderile de fronturi comerciale, se vor limita anumite arii,
unde profilele stradale nu o permit sau unde extinderile ar afecta o suprafata
verde propusa spre amenajare;

+ exista terenuri ale primariei in extravilan, care pot fi pregatite in vederea
schimbului, a concesionarii sau a vanzarii, cu scopul de a ajuta dezvoltarea in
intravilan, de a pregati noi arii de dezvoltare pentru larga perspectiva;

* sunt necesare locuinte din proprietatea statului, pentru tineri absolventi de
facultate, familii tinere ce urmeaza a se stabili in oras —locuinte colective P+2/ +3,
pe Calea Caransebesului, in Moroasa 1 sau pe Valea Domanului. Minim estimat
ca necesar — 250 apartamente;

* sunt necesare suprafete noi de teren in jurul intravilanului, pe suprafete usor
accesibile si cu posibilitati de legare la retele edilitare urbane, pentru schimbarea
sistemului de locuinta, pentru a mari coeficientul de locuibilitate si gradul de
confort;

 lipsesc locuri de parcare pentru locuitori, vizitatori, Tn special in zone comerciale
traditionale sau pe langa institutii importante.

1.4.4. Cadrul natural

Romania s-a angajat sa implementeze legislatia referitoare la conservarea biodiversitatii
prin realizarea retelei Natura 2000, o retea de zone protejate care sa cuprinda un
esantion reprezentativ de specii salbatice si habitate naturale de interes comunitar, in
vederea garantarii mentinerii acestora pe termen lung, ca sisteme suport pentru
dezvoltarea sistemului socio-economic.

Reteaua ecologica Natura 2000 urmeaza sa fie extinsa prin declararea a noi situri
Natura 2000 sau prin extinderea celor existente. Aceasta retea de situri va asigura
mentinerea sau, daca este cazul, restabilirea tipurilor de habitate naturale si a
habitatelor speciilor intr-o stare de conservare favorabila, pe cuprinsul ariilor lor de
raspandire naturala.

In judetul Caras-Severin, la data de 31 decembrie 2014 exista:

- 4 parcuri_nationale: Semenic — Cheile Carasului si Cheile Nerei Beusnita cu
suprafete numai in judef; Domogled Valea Cernei cu suprafete si in judetul
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Mehedinti si Gorj, Retezat cu suprafete si in judetul Hunedoara. Toate ocupa o
suprafata de 101.018 ha;

- 1 parc natural: Portile de Fier, cu suprafete si in judetul Mehedinti, in suprafata
de 74.774 ha;

- 29 rezervatii naturale - in interiorul parcurilor nationale si a parcului natural, in
suprafata de 30.042,3 ha;

- 1 rezervatie stiintifica - in parcul national Parcul National Semenic — Cheile
Carasului, in suprafata de 1,10 ha;

- 3 arii de protectie speciald avifaunistica - in parcul natural, in suprafata de 2.149
ha;

- 27 rezervatii_naturale - in afara parcurilor nationale si a parcului natural, in
suprafata 5112,1 ha.

in perioada (2000-2014), numérul ariilor naturale protejate de interes national si
suprafata acestora la nivelul judetului Caras-Severin a cunoscut o evolutie pozitiva,
astfel cresterea s-a realizat proportional cu numarul ariilor naturale protejate de interes
national desemnate.

Municipiul Resita se afla in apropierea acestor arii protejate fara insa a interactiona
direct din punct de vedere teritorial. Proximitatea fata de aceste arii protejate conduce la
efecte mai ales asupra calitatii aerului Tn intreaga zona de dispersie a emisiilor poluante
realizate in municipiu. De aceea prin implementarea unui plan de mobilitate durabila se
sprijina diminuarea efectelor negative ale transporturilor asupra cadrului natural. Toate
proiectele din planul de actiune al PMUD trebuie s& conduca la efecte ecologice
pozitive.

Mai mult, se vizeaza ca planul de mobilitate urbana durabila prin obiectivul strategic de
mediu sa promoveze un comportament de deplasare sustenabila, sa identifice proiecte
de mobilitate tindnd cont de minimizarea efectelor pe care acestea le produc asupra
cadrului natural atat in perioada de implementare, cat si in perioada ulterioara de
exploatare a acestora.

2. Analiza situatiei existente

Daca in capitolul anterior s-a realizat o trecere in revista a strategiilor, planurilor si
studiilor existente pornind de la contextul European pana la cadrul specific local,
capitolul 2 urmareste realizarea unei analize detaliate din punct de vedere tehnic atat a
contextului socio-economic local, cat si a tuturor aspectelor/sectoarelor care contribuie
la identificarea nevoii de mobilitate si modalitatile actuale de satisfacere a acesteia.
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2.1.Contextul socioeconomic
2.1.1. Populatia si structura demografica

Municipiul Resita este municipiul resedinta a judet Caras-Severin, in regiunea istorica a
Banatului romanesc. Administrativ, judetul Caras-Severin este situat in partea de sud-
vest a Romaniei, facand parte din Macroregiunea IV, regiunea Vest (alaturi de judetele
Timis, Arad, Hunedoara). Geografic, judetul se ihvecineaza cu Mehedinti (sud-est), Gorj
(est), Hunedoara (nord-est) si Timis (partea de nord si est). Acesta are o suprafata de
8514 km? (3.6% din suprafata tarii, ocupand locul al treilea ca marime intre judetele
tarii) si cuprinde 2 municipii, 6 orase, 69 comune cu 188 sate.

Bucurestl - iov
Sud (Murteria)

| Sud - Est (Dabrogea)
Nord -~ Est (Moldova)
Nord - Vest (Crisana) &
**% Vest (Banat)

Centru (Transivania)

Sud - Vast (Oltenia)

Fig. 2.1-1. Regiunea Vest (Banat) si Judetul Carasg-Severin

Municipiul Resita este situat pe cursul mijlociu al raului Barzava, are forma simpla, fiind
asezat in mare parte pe dealuri si vaile acestora, urmarind traseul strabatut de raul mai
sus mentionat, ce provine dinspre Valiug, din estul municipiului, din Muntii Semenic.
Orasele si municipiile cele mai importante sunt Resita (resedinta de judet), Caransebes,
Bocsa, Oravita, Moldova Noud, Otelul Rosu, Anina si Baile Herculane. in figura 2.1-2 se
prezinta situatia populatiei rezidente a judetului Caras-Severin pe fiecare unitate
administrativ-teritoriala. Se observa ca principalele orase si municipii au populatie de
peste 25000 de locuitori in timp ce restul localitatilor, in mare parte, au o populatie de
pana la 2500 de locuitori. Evolutia in ultimii 20 de ani este prezentata in tabelul 2.1-1.

Fig. 2.1-2. Populatia rezidenta a judetului Caras-Severin pe fiecare UAT
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Tabelul. 2.1-1. Evolutia populatiei rezidente a judetului Carag-Severin pe fiecare

localitati
(-0-2_500 2.501-5.000 5.001-10.000 10.001-25.000 [0 25.001-50.000 -50.001-100.0@
3y 981 1906 | 1997 ] 1990 | 1999 007 2004 06 Foll] 2013 [ 2014
MUNICHPIUL RESITA
ORAS ANIA 10524 10534, 10793 10709| 10576] 10648 1061 105 15| 10525 10458 1 102 90| 57B6| 5623| 9506
ORAS 136 6113] 6050 017 5979] 6%8 5935 5084| 5965| 5046| 5003 5843| 5783 6704| 5713 563)] So6d| 5455| 5342
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In ultimii 21 ani, judetul Caras-Severin a inregistrat o descrestere continua a populatiei
(de aproape 10%) din cauza reconversiei si migratiei forfei de munca catre orasele
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invecinate sau catre alte tari vestice. Toate aceste lucruri s-au intamplat avand in
vedere apropierea de granita cu Europa de Vest si libera circulatie a persoanelor prin
deschiderea granitelor tarii.
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Fig. 2.1-3. Populatia judetului Caras-Severin - Total locuitori (1994-2015)

Aceasta migratie se observa si la nivel local, numarul locuitorilor din mediul rural fiind in
descrestere mai accentuats fatd de numarul locuitorilor din mediul urban. in ultimii 20
de ani populatia din mediul rural a scazut cu 11%, in special intre anii 1994-2004 (7%),
in timp ce populatia din mediul urban a scazut cu 9%, in special intre anii 2004-2014
(7%).
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Fig. 2.1-4. Evolutia populatiei judetului Caras-Severin (1994-2014)
La nivelul anului 2014, in judetul Caras-Severin, populatia rezidenta in mediul urban era
de 59 % in timp ce populatia din mediu rural insuma 41 % din totalul populatiei.
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Populatia stabila a Municipiului Resita a cunoscut o descrestere continua; daca intre
anii 1994 si 2004 s-a resimtint o scadere a populatiei cu pana in 3%, dupa anul 2004,
s-a observat o scadere a populatiei cu pana in 7%, cu precadere dupa anul 2007 cand
a fost introdusa libera circulatie a persoanelor prin deschiderea granitelor tarii ca
membra a Uniunii Europene, dar si din cauza conditiilor economice internationale ce au
afectat si economia romaneasca.
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Fig. 2.1-5. Evolutia populatiei Municipiului Resita — Total locuitori (1994-2015)

in ceea ce priveste densitatea populatiei, conform datelor INS si EUROSTAT, la nivelul
anului 2015 situatia se prezinta conform figurii. 2. 1 6 asib.
! - ‘r;-.‘||

...d

Fig. 2.1-6 — (a) Densitatea populatlel Municipiului Resita
(Sursa: EUROSTAT - www.efgs.info)
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Fig. 2.1-7 — (b) Densitatea populatiei in Municipiului Resita
si imprejurimi pe grid de 1km? (Sursa: EUROSTAT - www.efgs.info)

Conform Eurostat, la nivel national, densitatea medie de populatie este de 76,8
locuitori/km?, iar regiunea Vest din care municipiul Resita face parte are cea mai mica
densitate medie demograficd de doar 57,4 locuitori/km?®. La nivelul judetului Caras-
Severin, acesta are o densitate medie de doar 35 locuitori/km2, situdndu-se pe
penultima pozitie in ordinea descrescatoare a densitatii demografice a judetelor tarii.
Cele doud municipii ale judetului au densitati de populatie insemnate prin comparatie cu
densitatea medie demografica a judetului, de circa 477 locuitori’/km2 pentru Resita si
circa 386 locuitori/km2 pentru Caransebes. Astfel, Resita este localitatea cu densitatea
demografica cea mai mare din judet, insa cu o densitate cu circa 95% mai mica fata de
cel mai dens oras din Roméania. La nivelul Regiunii Vest, Resita are cea mai mica
densitate demografica. Clasamentul municipiilor resedinta de judet din regiune fiind
Arad -3203 locuitori/km?, Timisoara — 2446 locuitori/km? , Hunedoara — 613 locuitori/km?
si Resita — 477 locuitori/km?,

Conform bazei de date a Institutului National de Statistica, la nivelul anului 2015,
populatia Municipiului Resita se ridica la 89559 locuitori. in medie populatia este
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compusa din 48 % persoane de sex masculin, respectiv 52% persoane de sex feminin.
in figura 2.1-8 se prezinta evolutia populatiei de sex masculin si feminin in ultimii 20 ani.
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Fig. 2.1-8. Populatia Municipiului Resita — Locuitori pe sexe (1994-2014)
La nivelul anului 2014, distributia pe grupe de varsta si sexe in Municipiul Regita se
prezinta astfel:
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Fig. 2.1-9. Populatia Municipiului Resita — pe grupe de varsta si sexe (2015)
( mFeminin  m Masculin)

2.1.2. Migcarea naturala a populatiei

La nivelul Municipiului Resita, intre anii 1994 si 2000 se observa o scadere constana a
numarului de nascuti vii, plecand de la un numar de 906 in anul 1994, pana la 730 in
anul 2002, inregistrandu-se o scadere de 20%; Tn acelasi interval, numarul persoanelor
decedate a avut o cregtere pana in anul 1997, apoi valori au fost oscilante, crescand si
scazand pana la valoarea de 909 in anul 2000. Dupa anul 2000 atat numarul
persoanelor decedate cat si cel al nascutilor vii se afla intr-un trend descendent, insa
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Plan de mobilitate urbana durabila

dupa anul 2003 numarul acestora creste pe parcursul urmatorilor ani, urmand din nou o
panta descendenta dupa anul 2006.

Municipiul Resita

in ceea ce priveste sporul natural (ca diferenta intre ndscuti vii si decedati), doar in anul
1994 acesta a fost pozitiv. Dupa acest an sporul natural a fost negativ, cu o cvasi-
stabilitate Tn jurul valorii de -120 pana in jurul anului 2010, ulterior diferenta dintre
numarul persoanelor decedate fata de cel al nascutilor vii fiind intr-o continua crestere.
S-a identificat un trend ascendent al deficitului de spor natural, care la nivelul anului
2014 era de -360 persoane.

in figura 2.1-10 se prezintd evolutia persoanelor ndscute vii, a persoanelor decedate
precum si a sporului natural in perioada 1994-2014 la nivelul Municipiului Resita.
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Fig. 2.1-10. Sporul natural (1994-2014) (*Nascuti vii ®Decedati ®Spor Natural )

2.1.3. Miscarea migratorie a populatiei

In ceea ce priveste stabilirea domiciliului sau parasirea orasului, la nivelul Municipiului
Resita, pana in anul 2000, s-a identificat o crestere continua a numarului de persoane
ce parasesc orasul cu domiciliul, plecand de la 1088 persoane in anul 1993 si pana la
2117 in anul 2000 (o dublare a acestora). Numarul persoanelor ce fisi stabilesc
domiciliul a oscilat intre 2650 si 750, ceea ce a condus la o diferenta pozitiva intre
persoanele care isi stabilesc domiciliul si cele care parasesc orasul cu domiciliul, asa
cum se vede in figura 2.1-12. Desi diferenta dintre stabilirile de domiciliu si plecarile cu
resedintd a fost pozitiva pana in anul 2007, aceasta a avut un trend descendent,
ajungand la valori de -632 in anul 2008. Aceasta diferenta s-a pastrat negativa pana in

prezent, valorile fiind oscilante dar niciodata pozitive dupa anul 2007.
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Fig. 2.1-11. Miscarea migratorie a populatiei (1993-2015)
(M Plecari cu resedinta Stabiliri de resedinta

Aceste date se reflecta si in populatia totala a municipiului Resita, unde s-a remarcat o
scadere accentuata a populatiei, cu precadere dupa anul 2007 cand a fost introdusa

libera

circulatie a persoanelor prin deschiderea granitelor tarii (Romania membra UE din

anul 2007), dar si din cauza conditiilor economice internationale ce au afectat si
economia roméaneasca.
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Fig. 2.1-12. Diferenta dintre Stabiliri de resedinta si Plecari cu resedinta (1993-2015)

Conform bazei de date a Institutului National de Statistica, la nivelul anului 2015,
populatia Municipiului Resita se ridicad la 89559 locuitori. In medie populatia este
compusa din 48 % persoane de sex masculin, respectiv 52% persoane de sex feminin.
in figura 2.1-7 se prezintd evolutia populatiei de sex masculin si feminin in ultimii 20 de

ani.
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2.1.4. Forta de munca

in judetul Caras-Severin, la nivelul anului 2013, populatia activa reprezenta 36% din
populatia totala, in timp ce in anul 2000 reprezenta 43%, iar in 1995 era de 45%.
incepand cu anul 1995 pana in prezent, populatia activd a avut un pronuntat trend
descendent, scézand cu pana la 35% in acest interval. In figura 2.1-13 se prezint&
evolutia populatiei active si a populatiei ocupate la nivelul judetului Caras-Severin.
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Fig. 2.1-13. Populatia Activa ( )$| Populatla Ocupata (I) —jud. Caras-Severin (1993-
2013)

La nivelul anului 2013, in judetul Caras-Severin, populatia ocupata reprezenta 94% din
populatia activa, in timp ce Tn urma cu 20 de ani (1993) acest raport era de 87%.

Raportul dintre Populatia Ocupata si Populatia Activa, prezentat in figura 2.1-14, are un
trend crescator in ultimii 20 de ani, cu o inflexiune in jurul anului 2009-2010, unde s-au
resimtit efectele factorilor macroeconomici mondiali care au afectat si Romania.
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Fig. 2.1-14. Raportul Populatia Ocupaté / Popula’gia Activé - jud. Carag-Severin (1993-
2013)

Populatia Municipiului Resita, la nivelul anului 2015, reprezinta 27% din populatia totala
a judetului Caras-Severin (tabelul 2.1-1).
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Conform datelor furnizate de INS la ultimul recensamént, in Municipiului Resita
populatia activa reprezenta 36,88% din totalul populatiei, iar populatia inactiva
reprezenta 63,12% din totalul populatiei. Din totalul populatiei active, 97% era populatie
ocupata si 3% someri, din care 66% in cautarea unui loc de munca si 34% in cautare
primului loc de munca. in ceea ce priveste populatia inactiva, ponderile cele mai mari
(insumand peste doua tremii din totalul populatiei inactive) le aveau pensionarii — 39,1
% si elevii si studentii — 11,3%, asa cum se ilustreaza in figura 2.1-15.
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Fig 2.1-15. Structura populatiei in Municipiului Resita
Din evidentele Inspectoratului Teritorial de Munca la nivelul judesului Caras-Severin,
rata somajului este de 5,5%, situdndu-se in zona de mijloc a clasamnetului national.
Prin comparatie, municipiul Resita are o ratd a somajului cu 45% mai mica fata de
media judetului, datoritda mediului economic concentrate in jurul mediului urban. Totusi
se constata ca evolutia fortei de munca este una descrescptoare, cu o rata a somajului
sustinuta in jurul valorilor enuntate mai sus.

Principalele cauze ale problemelor economice — venituri reduse, somaj etc si al
migratiei populatiei active sunt date de lipsa competitivitatii intreprinderilor mici si mijlocii
din municipiu si regiune, caracterul unisectorial al pietei fortei de munca raportat la marii
angajatori din municipiu si regiune, precum si declinul sectorului industrial, cauzat de
efectele crizei economice din perioada 2008-2010 (cea importanta parte a zonei
industriale, in prezent neutilizata eficient, fiind localizata Tn municipiul Resita si
aproximativ 90% din populatia activa din zona, muncind in sectorul industrial in
perioada de varf a metalurgiei si siderurgiei resitene).

in figura 2.1-16 (a) si (b) este prezentatd statistica privind numarul de salariati la nivelul
Municipiului Resita, respectiv statistica privind numarul de someri. Pe ultimii 5 ani
statistici pentru care exista date, se observa o scadere a numarul de salariati la nivelul
Municipiului Resita (cu 14%), dar mai ales a numarului de someri (cu 64%).
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Fig. 2.1-16. (a) Evolutia numarul de salariati la nivelul Municipiului Resita
(b) Evolutia numarul de someri la nivelul Municipiului Resita

In ceea ce priveste repartitia populatiei ocupate a Municipiului Resita pe activitati ale
economiei nationale, se remarca activitatea din industria prelucratoare -pondere de
26%, comertul cu ridicata si cu amanuntul, repararea autovehiculelor si motocicletelor -
cu o pondere de 16%. Ponderi importante, cuprinse intre 5%-10% se identifica si in
domeniile: sanatate si asistentad socialad (8%), invatamant (7%), adminstratie publica si
aparare, asigurari sociale din sistemul public (7%), constructii (6%), transport si
depozitare (6%).

W agricultura, shvicultura si pescuit
Windustria extractiva
W industria prelucratoare
W productia si furnizares de energie electrica si termica, gaze, apa calda si aer conditionat
m distributia apet, salubritate, gestionarea deseurtlor, activitati de decontaminare
| constructii
W comert cu ridicata si cu amanuntul, repararea autovehiculelon $ motocicletedor
W trarsport sl depontare
® hoteduri si testaurante
minformatii si comumicatii
W intermedieri financiare s asigurari
W tranzactii imobiliare
® activitati profesionale, stiintifice si tehnice
W activitati de servicii administrative si activitati de servicii suport
adminstratie publica si aparare, asiguran sociale din sistemul public
M invatamant
® sanatate si asistenta sociala
activitati de spectacole, culturale s recrestive
alte activitati ale economiei nationale

Figura 2.1-17. Structura populatiei ocupate a Municipiului Resita
pe activitati ale economiei nationale

2.1.5. Produsul intern brut

Din punct de vedere al produsului intern brut regional, in cadrul Regiunii de dezvoltare
Vest, a fost inregistrata o crestere de 51,4 miliarde de lei in intervalul de referinta 2000-
2012. La nivelul judetului Caras-Severin, pentru acelasi interval de referinta, s-a
constatat o crestere de numai 5,9 miliarde de lei, echivalentul a 11,57% din totalul
regiuniiprecum se poate observa in figura 2.1-18
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Figura 2.1-18. Evolutia Produsului intern brut pentru Regiunea Vest si judetul Caras-
Severin pentru perioada de referintd 2000-2012 (sursa: INS)

Judetul Caras-Severin are un indice de productivitate, PIB/cap de locuitor, de 4757 de
euro, cu 29% sub media regiunii si o ratéd a somajului de 8,4%.

Conform EUROSTAT, statistica cu privire la produsul intern brut pe perioada 2009-2013
ilustreaza ca municipiul Resita se afla in macroregiunea cu produsul intern brut cel mai
scazut la nivelul Romaniei, insa se afla intr-un judet aflat pe pozitia 28 (din 42) in ceea
ce priveste aportul la produsul intern brut national. Astfel, din punct de vedere al
aportului la produsul intern brut national judetul Caras- Severin este surclasat de 3 din
vecinii sai — Timis, Hunedoara si Gorj si depaseste judetul Mehedinti, mai mult la nivelul
regiunii judetul are aportul cel mai redus, lucru datorat declinului industrial din zona.

Descrierea mediului de afaceri

La nivelul anului 2015 (in intervalul 01.01.2015-31.08.2015) s-au efectuat un numar de
864 inmatriculari, cu peste 137 fata de aceeasi perioada de referinta a anului 2014,
clasand astfel judetul Caras-Severin pe locul 17 din punct de vedere al dinamicii
inmatricularilor de persoane fizice si juridice la Oficiul National al Registrului Comertului.

Din punct de vedere al efectivului de salariati pe care mediul de afaceri il genereaza la
nivelul regiunii Vest, judetul Caras-Severin are ponderea cea mai mica de doar 11% din
efectivul de salariati total al regiunii de Vest, in vreme ce judetul Timis are efectivul cel
mai mare (42% din efectivul total), iar judetele Hunedoara si Arad au efective de
salariati similar (circa 23,5% pentru fiecare din efectivul total al regiunii). Din punct de

vedere al numarului de intreprinderi la nivelul judetului Caras-Severin sunt 4749
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intreprinderi, doar 10% din numarul total de intreprinderi din Regiunea de Vest (
numarul cel mai mare al intreprinderilor fiind inregistrat in judetul Timis 48% din toralul
regiunii). De asemenea, in privinta dimensiunii intreprinderii, judetul Caras-Severin are
inregistrate 14 firme cu numar de 250 de angajati si peste, in vreme ce judetul Timis are
87 de astfel de firme, astfel la nivelul regiunii judetul Caras-Severin situdndu-se pe
ultima pozitie (clasamentul dupd numarul de firme cu 250 de angajati si peste fiind
urmatorul: judetul Timis - 87 firme, Arad — 45 firme , Hunedoara- 28 firme si Caras-
Severin -14 firme).

La nivelul judetului Caras-Severin, companiile U.C.M. Resita, TMK - Resita, TMD
Friction, Pangram si Massiv Forest Products sunt angajatorii cu cel mai mare efectiv de
salariati din judet. Impreuna, la finalul anului 2011, cele cinci companii au avut peste
4000 de angajati, adica 7,6% din numarul total de circa 53200 de salariati din zona, pe
baza datelor de la Institutul National de Statistica (INS) si Ministerul de Finante. Dintre
cele cinci companii cu efectiv semnificativ de angajati, trei (U.C.M. Resita, TMK - Resita
si Pangram) isi desfasoara activitatea in municipiul Resita.

Totodata, in municipiul Resita, printre principalele companii in sectorul industrial se
numara si o companie producatoare de biciclete, cu o productie de circa 300000 de
biciclete/an si un numar de circa 260 anagjati.

De asemenea, industria alimentara este reprezentata in municipiu intr-o maniera
semnificativa prin firme ca Pangram si C+C.

2.2.Reteaua stradala

Din punct de vedere al distantelor rutiere in raport cu nodurile majore de transport
corespunzatoare amplasarii geografice, municipiul Resita este situat la o distanta de
110 km de municipiul Timisoara, 273 km de municipiul Craiova, 143 km de municipiul
Hunedoara, 511 km de Bucuresti, 135 km de Belgrad si 430 km de Budapesta. Accesul
inspre/dinspre oras la reteaua rutierd de transport se face direct utilizand atat drumul
national DN58 dinspre Timigoara, Lugoj, sau Deva, dar si utilizdnd DN 57, care are
legatura cu malurile Dunarii, Orgova si Drobeta Turnu Severin. Totodata, prin
amplasarea sa la nivelul retelei, Resita constituie un nod de intersectie cu rol de
importanta locala pe axa culoarului paneuropean IX ce urmareste axa Timig-Cerna si
face legatura cu capitala, sau nord-vestul tarii, DN57 spre Valea Almajului, conectata la
culoarul paneuropean IX si punctul de trecere a frontierei de la Naidas.
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Figura 2.2.-1 Reteaua majora de drumuri

Municipiul are o retea rutiera considerabila, compusa atat de strazi urbane, cét si din
drumuri nationale, judetene si comunale, dupa cum urmeaza:

- DNb58B pe directia N-V spre Timisoara (110 Km);

- DNS58 pe directia N-E spre Caransebes si pe directia S spre Anina;

- DJ581 pe directia V spre Oravita prin Lupac;

- DJ582 pe directia E spre muntele Semenic, statiunile Valiug si Trei Ape;

- DC92 spre statiunea Secu, zona de agrement;

- DJ582A spre Tarnova;

Reteaua rutiera din oras este formata din:

- Reteaua principala de transport, compusa din strazi de categoria a lll-a (cu
tronsoane de categoria a ll-a) care asigura legaturile interzonale, transportul in
comun, transportul greu tehnologic, penetratiile si tranzitul prin localitate;

- Reteaua secundara de transport, compusa din strazile de categoriile 1V si V, care
asigura accesele si legaturile locale;

- Reteaua de dotari compusa din parcaje, statii de transport in comun, statii de
intretinere si alimentare a autovehiculelor.

n cadrul retelei secundare de transport, dintre cele 293 strézi, 15% apartin categoriei a

V-a, 4,5% categoriei a IV-a, aceste doua categorii, ocupa Tmpreuna o suprafata

cumulata de 85791 m? intinzandu-se pe 16,609 km.
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Fig. 2.2.-2. Categoriile de drumuri din orasul Resita

B Categoria Il
B Categoria lll
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B Categoria V

Fig. 2.2.-3 Ponderea categoriilor rutiere din cadrul Municipiului Resita in functie de
lungimea deservita (Hotararea Nr. 163 din septembrie 2012)

Calea de rulare constituie o pondere de 48,02% din infrastructura de transport rutiera
dintre care 138 de strazi sunt de categoria a V-a, 130 de strazi de categoria a lll-a, 13
strazi de categoria a IV-a, si 7 de categoria a ll-a. Straziile de categoria a lll-a se intind
pe o suprafatd de 402879 m? conform unei lungimi de 55,164 km astfel incat 90,2%
sunt asfaltate, restul fiind pavate sau pietruite. Cele de categoria a ll-a se intind pe
7,585 km, ocupand o arie de 95195 m?, in timp ce drumurile de categoria V-a ocupa o
pondere de 46,4% din infrastructura de transport rutierd, acoperind o suprafatd de
298735 m? si 0 lungime de 57,446 km.
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Figura 2.2.-4 Suprafata retelei rutiere in functie de tipul de material m?
(Hotéararea Nr. 163 din septembrie 2012)

Din punct de vedere al infrastructurii caii de rulare a transportului rutier si al lungimii
deservite, strazile Municipiului Resita, dar si cele ale cartierelor limitrofe, prezintd ca
invelis superior macadam in proportie de 74%, 8% pavaj, in timp ce 15% si 3% asfalt si
respectiv beton. Latimea medie, fiind de 5,8 m, permite tranzitarea a 2 autovehicule in
lipsa altor vehicule parcate neregulamentar pe suprafata carosabilului.

Trotuarele sunt construite predominant din beton, in proportie de 62%, din asfalt 22%
iar din pavaj si macadam 2% si respectiv 14%, pastrand un raport asemanator in

reprezentarea pietonala din figura 2.2.-5 cu referire directa la suprafata deservita.

Suprafata infrastructurii rutiere este constituita predominant din asfalt, macadam, pavaj
si beton in urmatoarele proportii: 50%, 25%, 14% si respectiv 10% (din punct de vedere

al suprafetei)
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Figura 2.2.-5 Suprafata retelei pietonale in functie de materialul folosit
(Hotéararea Nr. 163 din septembrie 2012)

Totodata, trotuarele asigura accesul pietonal pentru strazi in proportie de 40,01%,
pentru ambele sensuri, restul de 59,99% din totalul strazilor neindeplinind conditia de
deplasare in siguranta. Acest inconvenient forteaza pietonii sa circule pe suprafata
carosabila, fapt ce conduce la o serie de evenimente tragice.

Din punct de vedere al darii in utilizare a infrastructurii rutiere, conform inventarului
primariei, 67,53% din totalul infrastructurii rutiere a fost data spre utilizare in perioada
1960-1980, 26,67% a fost data spre utilizare in perioada 1980-1990, iar 6% a fost data
spre utilizare in perioada 1990-2000. Pentru a mentine aceasta infrastructura la un nivel
satisfacator de calitate, autoritatile locale au realizat de-a lungul timpului lucrari
periodice necesare de intretinere a strazilor, precum si lucrari de reabilitare si
modernizare in raport cu nevoile immediate ale populatiei si bugetul alocat.

Realizdnd o analiza asupra straturilor rutiere utilizate pentru infrastructura rutiera se
constata ca strazile cu invelis superior macadam si pavaj sunt strazi care au fost date in
folosinta Tn perioada 1960-1980, dupa aceasta perioada invelisul rutier utilizat fiind in
preponderenta asfalt si beton. Astfel, se constata ca strazile cu o utilizare de peste 50
de ani si-au pastrat caracteristicile tehnice, din perspectiva straturilor rutiere, desi
nevoile de mobilitate, precum si cerintele de calitate ale spatiului urban au evoluat
considerabil.

Totodata, din totalul retelei de infrastructure rutiere, au fost reabilitate strazi in proportie
de 20%, modernizarile axandu-se pe reteaua principal de infrastructura, unde pe langa
lucrarile de reabilitare ale carosabilului, s-au realizat si imbunatatiri asupra profilului
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strazi, benzi de biciclete, trotuare si parcari. Mai jos este prezentata harta retelei
rehabilitate in perioada 2010-2014.

Figura 2.2.-6 Harta strazilor pentru care s-au realizat lucrari de reabilitare (prelucrare
consultant dupa lista contractelor de lucrari de reabilitare)

Restul infrastructurii a beneficiat de lucrari de reparatie, intretinere si mentenanta
perioadice sau anuale realizate in functie de disponibilitate bugetara si de viabilitatea
strazii.

in mod evident, desi intretinuta, reteaua de cartier de alimentare a principalelor areter
urbane resitene necesita o tratare modern prin realizarea unor lucrari profunde de
modernizare. Astfel, in mod evident, reteaua rutiera secundara alcatuitd cu precadere
din strazile de macadam, strazile colectoare din localitatile limitrofe apartinatoare, cét si
strazile interioare nucleelor urbane necesita lucrari de modernizare si mai ales lucrari de
adaptare a profilului stradal catre unul urban. Astfel, circa 50% din reteaua de
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infrastructura rutiera necesita lucrari de modernizare profunde, inclusiv introducerea
unui profil stradal urban, zonele care necesita cele mai importante investitii la nivelul
retelei de infrastructure fiind cu precadere localitatile apartinatoare, dar si zona nucleului
urban sudic.

Realizdnd o analiza calitativa a viabilitatii strazilor din municipiu, bazata pe informatiile
cu privire la drumurile judetene/nationale care strabat municipiul, la lista infrastructurii
rehabilitate in perioada 2013-2015, precum si pe ancheta calitativa vizuala a
infrastructurilor rutiere existente se constata ca, starea de viabilitate a strazilor din
municipiu este scazuta pentru un procent considerabil, mai ales pentru strazile cu
imbracaminti rutiere din macadam sau pavaj. Prin urmare, tabelul de mai jos ilustreaza
situatia viabilitatii strazilor din municipiu, in raport cu evaluarea vizuala a starii
carosabilului:

Stare de viabilitate a strazilor

din municipiu Resita Asfalt Beton Pavaj Macadam
Foarte buna 0%

Buna 19% | 23

Medie 23% | 18 10

Scazuta 58% | 10 3 24 35

Foarte scazuta 0%

Tabel 2.2.1 Viabilitatea strazilor din municipiu Resita

Totodata, din perspective punctelor de interes local, cu precadere al cartierelor, s-a
constat ca reabilitarea drumurilor realizata in perioadele anterioare a pus accentual cu
precadere pe partea carosabila si lucrarile de imbunatatire pentru acestea. Prin urmare,
s-a constatat ca nucleul urban Resita Nord, zona Govandari, a beneficiat de
modernizare a circa 7 km de strazi, care au inclus si lucrari pentru imbunatattirea
mobilitatii deplasarilor nemotorizate (circa 10 km de piste de biciclete si realizarea a
circa 4000 mp de trotuare noi). De asemenea, zona Orasul vechi, a beneficiat de
modernizarea a 6,6 km din infrastructura principal de drumuri, inclusive trotuare, insa nu
obiectivele de reabilitare nu au prioritizat in aceasta zona infrastructura de transport
nemotorizat, asa cum s-a intdmplat in cazul zonei Govandari. Pentru zonele Triaj-
Lunca-Moroasa (nucleul Resita Sud), s-au reabilitat 10 km de strazi, incluzdndu-se in
acest obiectiv si refacerea trotuarelor. Se constata astfel, ca in situatia actuala, doar
strazile modernizate au o stare de viabilitate buna, restul avand p stare de viabilitate
scazuta sau medie. Procentual in perioada 2013-2016 s-au reabilitat:
- 31% din infrastructura rutiera destinata traficului rutier si pietonal in zona Triaj-
Lunca-Moroasa
- 19% din infrastructura rutiera destinata traficului rutier si pietonal in zona Govandari,
cu includerea unei noi infrastructure dedicate deplasarii pe bicicleta
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- 12% din infrastructura rutiera destinata traficului rutier si pietonal in zona Orasului
vechi.

Aceste lucrari de reabilitare vizeaza doar infrastructura strazilor principale ale zonelor
mai sus mentionate. Este recomandat ca in viitor modernizarea sa se concentreze pe
infrastructura secundara, unde starea de viabilitate este scazuta, iar spatiul destinat
pietonilor este limitat sau nealocat (trotuare inguste sau inexistente). 16% din trotuarele
existente au latimi de sub 1 metru facand dificila/imposibila deplasarea persoanelor cu
mobilitate redusa (persoane cu dizabilitati locomotorii, persoane cu copii in carut etc).
De asemenea, infrastructura de legatura cu cartierele limitrofe este in prezent proiectata
pentru deplasarile motorizate, nefiind prevazute elemente de infrastructura adapatate
deplasarilor nemotorizate (mers pe jos, bicicleta etc).

Din punct de vedere al locurilor de parcare, la nivelul municipiului locurile de parcare
ocupd o suprafatd de 188783 m.p. Conform datelor inregistrate la primarie, sunt
gestionate un numar de 8700 de parcari de domiciliu in zona urbana Resita (alcatuita
din Microraioanele I, Il, lll, IV, zona Lunca, Moroasa, Centru Civic, Piata Resita Sud,
zona Libertatii).

De asemenea, sunt gestionate in regim de parcari publice cu plata fara paza un numar
de 648 de locuri de parcare, in locatii precum Parcare Bazar Nera, Parcare
Polivanlentd, Sediu CASE SA, zona Administratia Financiara si sediul BRD, Piata
Traian Vuia, Vama Resita, Complex Intim, Complex Victoria, Cinema Dacia sau Parcare
Piata Resita Nord etc. Sistemul de parcare cu plata este cesionat catre o societate
privatd pe o perioada de 10 ani, aducand catre bugetul local o contributie anuala de
circa 2% din bugetul total.

2.3. Transport public

Reteaua de transport public ce deserveste atat Municipiul Resita cat si zonele limitrofe
acesteia este asigurata de operatorul de transport SC SPEDITION RO-A TIR. Pentru
satisfacerea nevoii de mobilitate a Municipiului, operatorul de transport utilizeaza o
retea alcatuita doar din autobuze, reteaua de tramvaie fiind suspendata incepand cu
anul 2011.

Gestionarea serviciului de transport public se realizeaza pe baza urmatoarelor
reglementari locale:
- HCL 103 din 2011 privind stabilirea gestiunii delegate ca modalitate de gestiune

a serviciului de transport public local de persoane prin curse regulate in
Municipiul Resgita, aproba modalitatea de atribuire prin gestiune delegata a

serviciului de transport public din municipiu.
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- HCL 178 din 2011 privind atribuirea in gestiune delegata a serviciului de
transport public local de persoane prin curse regulate in Municipiul Resita, prin
licitatie publica deschisa, aproba Studiul de Oportunitate, proiectul Contractului
de Delegare, Regulamentul privind organizarea si functionarea serviciilor de
transport public local in municipiu, Caietul de sarcini al serviciului si Programul
de circulatie in Municipiu. Aceasta hotarére a suferit pana in prezent mai multe
modificari, prin HCL ulterioare.

- HCL 260 din 2011 privind atribuirea contractului de delegare a gestiunii
serviciului de transport public local de persoane prin curse regulate in Municipiul
Resita,catre S.C. SPEDITION RO-A TIR S.R.L., aproba atribuirea contractului de
delegare a gestiunii catre operatorul de transport. Aceeasi hotarare stabileste si
tarifele actuale pentru transportul public in municipiu, acestea putand fi

modificate prin HCL.

Atribuirea in gestiune delegata a serviciului de transport public local de persoane s-a
realizat prin eliberarea licentelor de traseu de catre Autoritatea de Autorizare a
consiliului local, pe baza hotararii Consiliului Local de atribuire in gestiune delegata a
serviciului de transport. Operatorul ce presteaza in prezent serviciile de transport public
local in Resita este un operator privat, Spedition RO-A TIR SRL, a fost desemnat in
urma unei proceduri de atribuire desfasurata in anul 2011, in prezent avand incheiat un
contract de concesiune de servicii pe o durata de 6 ani, pana in august 2017.

Reteaua exploatatd de operator cuprinde 6 linii de autobuz, cu o lungime totala
cumulata de 47,073 km, avand 66 statii interoperabile. Dintre aceste 6 linii, o singura
linie satisface predominant nevoia de deplasare din interiorul municipiului:

- Linia 1 : Fabrica de paine — Mol — Marginea,
restul liniilor deservind si zonele limitrofe:

- Linia 4: Lend — Moroasa,;

- Linia 8: Intim — Moniom,

- Linia 9: Intim —Terova;

- Linia 10: Nera — Doman;

- Linia 11: Piata Republicii — Cuptoare.

Mijloacele de transport aflate in exploatare deservesc cele 6 trasee enumerate mai
sus, si un numar de 118 puncte de oprire. Structura traseelor mijloacelor de transport in
comun este de cele mai multe ori radiald, (cazul liniilor 4,8,9,10,11) si longitudinal-
transversala (Nord-Centru, Centru-Est) in cazul liniei 1.
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Linia 1 opereaza in zona urbana a municipiului, este cea mai incarcata si face conexiuni
intre cartierele de locuinte din zona de nord si centru, cu zonele industriale situate atat
central cat si catre periferia municipiului. Celelalte 5 linii au rolul de a completa reteaua,
acestea realizand legaturi cu cartierele situate marginal, legaturi ce asigura deplasarea
de la domiciliu la locul de munca. Spre deosebire de linia 1 care ofera un serviciu
regulat, vehiculele ce deservesc traseele liniilor 4, 8, 9, 10, 11 circula intr-un regim mai
relaxat, fiind servicii publice subventionate de transportul local.

Ca si completare a serviciului liniei 1,aceasta este suplimentata cu plecari din statia
Fabrica de Paine in intervalul orar cu cerere crescuta (6:00-8:00 respectiv 15:00-17:00,
dar si seara intre orele 23:00-24:00). Acelasi lucru se intampla si Sdmbata-Duminica,
din statia Fabrica de Paine, linia 1 este suplimentata cu un total de 11 plecari.

Linia 1 (Fabrica de paine — Mol — Marginea) este cea mai important linie de autobuz din
Municipiul Resita, aceasta fiind si cea mai intinsa dintre cele 6 existente (12,34 km).
Linia 1 deserveste o arie semnificativa a municipiului, avand traseul TUR: Fabrica de
paine/ MOL — Marginea si traseul RETUR: Muncitoresc/ Marginea — Fabrica de péaine.

Liniile anterior mentionate, cu cele 118 puncte de oprire, sunt prezentate in tabelul 2.4-
1.

Denumirea
Nr crt | Statiei Nr crt | Denumirea Statiei | Nr crt | Denumirea Statiei
1 RENK 41 Riling 81 Baraj 2
2 RENK 42 Mol 82 Baraj 2
3 Confectii 43 Mol 83 Dig
4 Confectii 44 Kaufland 84 Valiugului 135
5 Moto-Velo 45 Tr Local 85 Intrare RMAS
6 Moto-Velo 46 Muncii 1 86 Basovat
7 Victoria 47 Muncii 1 87 Basovat
8 Muzeu 48 Muncii 2 88 Canton
9 Miorita 49 Muncii 2 89 Canton
10 Intim 50 Gara N. 90 Secul
11 Intim 51 Gara N. 91 Secul
12 Triaj 52 Pare Intim 92 Secu Sat
13 Triaj 53 Pare Intim 93 Secu Sat
14 Pasaj Mociur 54 Bazin olimpic 94 Cuptoare
15 Pasaj Mociur 55 Bazin olimpic 95 Nera/Doman
16 CET 56 Lic M Eliade 96 Nera/Doman
17 CET 57 Lic M Eliade 97 Cariera
18 Universitate 58 Caransebesului 1 | 98 Cariera
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Denumirea

Nr crt | Statiei Nr crt | Denumirea Statiei | Nr crt | Denumirea Statiei
19 Universitate 59 Caransebesului 1 | 99 Doman 1
20 Nera 60 Caransebesului 2 | 100 Doman 1
21 Nera 61 Caransebesului 2 | 101 Doman
22 Universal 62 Politie 102 Intim Lie
23 Universal 63 Lunca 103 Intim Lie
24 AJOFM 64 Comisariat 104 Marbec
25 Poarta 1 65 Moroasa 105 Marbec
26 Poarta2 66 Fluturelu 106 Abator Gospodar
27 Muncitoresc 67 Fluturelu 107 Abator Gospodar
28 Muncitoresc 68 B1.800 108 Terova 1
29 Muncitoresc 69 Fier Vechi 109 Terova 1
30 Sc.Beton 70 Fier Vechi 110 Terova
31 Sc.Beton 71 Lend 1 111 Cilnic 1
32 Stavila 72 Lend 1 112 Cilnic 1
33 Stavila 73 Strand 113 Cilnic 2
34 Marginea 74 C. Primavara 114 Cilnic 2
35 Marginea 75 Lend 115 Abator Moniom
36 F.Paine 76 Lend 116 Abator Moniom
37 F.Paine 77 Strand Vechi 117 Moniom
38 Dedeman 78 Strand Vechi 118 DSV
39 Salvare 79 Baraj 1
40 Riling 80 Baraj 1

Tabel 2.1.5 Lista statiilor

Este important ca pe viitor sa se realizeze o mai buna deservire a localitatilor limitrofe
apartinatoare sa se extinda sistemul de transport public, astfel ca aceste localitati vor
necesita introducerea si a unor noi puncte de oprire.
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Fig. 2.3.- 1 Infrastructura sistemului de transport public urban
Traseele liniilor autobuzelor se suprapun in prima faza in zona de nord, mai exact zona
Cartierelor Micro LILILIV si Cartierul Lunca Bérzavei, apoi in zona Centru-Est, de la

Cartierul Lunca Pomostului catre Doman si continuand catre Cartierul Resita-Cartierul
Stavila.

in prezent, sistemul de transport public, asigurad mobilitate cetateniilor din urmatoarele
cartiere astfel:
- Locuitorii cartierului Govandari:
- Pe directa Centru, Resita Montana, Timisorii: linia 1
- Pe directia Terova: linia 9
- Pe directia Moniom: linia 8
- Locuitorii cartierului Timisorii:
- Pe directia Govandari: linia 1
- Pe directia Centru, Resita Montana: linia 1
- Pe directia Moniom: linia 8
- Locuitorii cartierului Moroasa:
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- Pe directia Centru, Resita Montana: linia 4
- Pe directia Govandari: nu exista
Locuitorii cartierului Lunca Pomostului:
- Pe directia Centru, Resita Montana: linia 1, linia 4
- Pe directia Govandari: linia |
Locuitorii cartierului Doman:
- Pe directia Centru: linia 10
Locuitorii cartierului Marginea (Minda):
- Pe directia Centru: linia 1, linia 4
- Pe directia Cuptoare (Secu): linia 11
- Pe directia Govandari, Timisoarei: linia 1
Locuitorii cartierului Lend (Baraj):
- Pe directia Centru, Moroasa: linia 4
Locuitorii cartierului Cuptoare (Secu)
- Pe directia Centru: linia 11

2.3.1. Traseele autobuzelor

Autobuzele utilizate de SC SPEDITION RO-A TIR deservesc cele 6 trasee descrise
anterior. Acestea asigura transportul calatorilor din zona de nord catre centru si apoi
spre est, dar si deplasari din diferite zone ale municipiului catre comunele situate in
apropierea zonelor urbane. Traseele acestora se desfasoara pe drumurile nationale
care traverseaza municipiul si realizeaza legatura intre zonele de interes ale acestuia,
drumuri de categoria a lll a ( cu zone scurte de categoriaa ll a).

Din cauza faptului cd nu existd o sosea de centurd care sa ocoleasca municipiul si
astfel traficul in regim de tranzit nu este eliminat complet, drumurile pe care se
desfasoara traseele mijloacelor de transport in comun sunt congestionate si in cele mai
multe cazuri deteriorate. De asemenea, nivelul zgomotului si al noxelor reprezinta o
problema din ce in ce mai presanta pentru municipalitate.

Duratele de deplasare variaza intre 10 si 40 minute in functie de lungimea traseului,
serviciul de transport public fiind prestat la o viteza comerciala medie de circa 21 km/h,
situdndu-se sub valoarea medie a vitezei de deplasare cu autoturismul. Principala
cauza a acestei viteze comerciale reduse fiind vechimea mijloacelor de transport, insa
la aceasta situatie contribuie si lipsa de prioritate a transportului public, sistemul de
transport ales (autobuz/microbuz), precum si starea precara a infrastructurii mai ales in

zonele de retea de infrastructuri secundare.
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2 Traseele transportului public urban.
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2.3.2. Parcul auto

in situatia actual&, Municipiul Resita dispune de un parc auto format din:
- 23 autobuze
- 4 microbuze

Conform HCL 178 si a reglementarilor aprobate de Consiliul Local, la inchieierea
constractului de concesiune, vehiculele apartinand municipiului au fost transferate catre
operatorul de transport (8 autobuze). Totodata, prin contractual de delegare de
gestiune, operatorul de transport are obligatia de a furniza parcul necesar realizarii
serviciului de transport conform cerintelor si reglementarilor contractual.

Dintr-un total de 27 vehicule, se identifica mai multe tipuri de mijloace de transport:
- IVECO (2 m.t) — anul de fabricatie 2003;
- DEN OUDSTEN (18 m.t) — anul de fabricatie 1996/1998;
- MERCEDES (2 m.t) — anul de fabricatie 2003;
- MAN (1 m.t) — anul de fabricatie 2000;
- VOLVO (4 m.t) — anul de fabricatie 2002/2004.

Figura 2.3.-3 Parcul de material rulant

Numar | Numar Consum
locuri de mediu NR. Incadrare | Vechime
Marca o =
pe locuriin | calculat clasa
scaune | picioare | litrii/100km | bucati ani
IVECO 19 0 11 2 Euro Il 12
DEN 43 89 43 12 Euro I 17
OUDSTEN 30 57 32 6 Euro I 19
MERCEDES 17 12 16 2 Euro Il 12
MAN 21 26 26 1 Euro I 15
45 87 43 3 Euro Il 13
VOLVO
38 54 34 1 Euro Il 11

Tabel 2.3-2 Parcul de material rulant

Parcul de autobuze prezinta o stare de uzura destul de avansata, cu o medie de
aproximativ 17 ani de la data fabricatiei, acest fapt conducand catre o serie de costuri
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suplimentare legate de mentenanta. Vechimea si uzura parcului de autobuze implica de
asemenea si o indisponibilitate crescuta din cauza defectiunilor repetate, numarul de
autobuze apte pentru transport persoane fiind din ce in ce mai mic.

Mijloacele de transport vechi si poluante genereaza un grad de disutilitate ridicat,
intrucat acestea nu prezinta siguranta in trafic, pun in pericol integritatea fizica si
psihica a calatorilor si de asemenea au un impact negativ asupra mediului inconjurator.

Faptul ca autobuzele sunt echipate cu motoare diesel vechi, cu nhorma de popuare
maximum Euro lll, reprezinta din nou un factor negativ prin prisma poluarii semnificative
si de asemenea prin costul ridicat in momentul alimentarii cu carburant.

O alta problema importanta derivata din vechimea parcului auto o constituie viteza de
deplasare (comerciala si tehnica) redusa. Media vitezei comerciale pe traseul liniei 1
este de 18.51 km/h fapt ce determina intarzieri in programul calatorilor.

in concluzie, serviciul de transport public local al Municipiului Resita are un grad scazut
de atractivitate, fapt ce conduce catre deplasarea cu autoturismul personal. Deplasarea
cu autoturismul personal nu imbratiseaza conceptual de mobilitate durabila care
presupune accesarea mijloacelor de transport de mare capacitate ( nepoluante sau cu
emisii foarte scazute), sau deplasarea cu bicicleta ori pe jos.

2.3.3. Normele premise de emisii poluante

in prezent, in localitate nu sunt suficiente autobuze urbane si pre-orasenesti, iar cele
care circula sunt prea vechi si depasite din punct de vedere tehnic.

Conform H.G 2139/30.11.2004 pentru aprobarea Catalogului privind clasificarea si
duratele normale de functionare a mijloacelor fixe, duratele normale de functionare
pentru autobuzele folosite in transportul urban de calatori sunt cuprinde intre 4 si 8 ani.

Valori maxime Emisii poluante Unitate de masura
2,1 [g/ItWh] CO [g/kwh]
0,66 [g/kwh] KC [g/kwh]
5,0 [g/kwh] NOXx [g/kwh]
0,10(0,13)[g/kwh] Particule [g/kwh]
0,8 [m-1] Opacitate [m-1]

Tabel 2.3.-3 Masurare conform: CEE/UN R.49/03, Directiva 88/77/EEC, cu ultimul
amendament prin Directiva 1999/96/EC in concordanta cu testele dupa ciclurile ESC
ELR
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Valori maxime [g/kWh] Emisii poluante Unitatea de masura
5,45 CcO [g/kWh]
0,78 NMHC [a/kwh]
1,6 CK4(3) [g/kwh]
5,0 NOXx [g/kWh]
0,16(0,21) Particule [a/kwWh]

Tabel 2.3.-4 Masurare conform: CEE/UN R. 49/03, Directiva 88/77/EEC, cu ultimul
amendament prin Directiva 1999/96/EC in concordanta cu ciclul ETC*3)

Emisiile poluante ale motorului nu trebuie sa depaseasca limitele precizate in directiva
88/77/CEE, modificata prin directiva 1999/6.

Directiva nr. o OBS
RGLEMENTARI S1/542/CEE sau Reg Directiva I '
" | 1999/96A/CE
CEE/ONU R4S-02 luril
R45-00 cieirtie valorile dintre
"' PARAMETRU CEE/ONU  Njvel B (EURO-2) ESC+ELR aranteze sunt
(g/kWh) (EURO-3) |P
pentru
1.| Emisie CO 14,0 4,0 2,1 omologarea de
tip a
2. Emisie HC 3,5 11 0,66 motoarelor*)
3. | Emisie NO(x) IS, 0 7,0 50
0.10 Pmax < 85 kw
. A )
Particule 0,15 (0,25)" (a) A
(0,13)"(0)  |Pmax > 85 kw
5. Opacitate - - 0.8 -

Tabel 2.4.-5 Nivelul maxim admis pentru poluarea chimica la motoarele diesel de
autovehicule din categoriile "N2" "N3" conform reglementarilor europene

in acord cu hotdrarea mai sus mentionatd, privind normele de functionare, niciun
vehicul nu se incadreaza in duratele normale de functionare. Din parcul auto existent al
Municipiului Resita, cele mai noi vehicule sunt fabricate in anul 2000, restul acestora

fiind si mai vechi.
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CERINTE PENTRU NIVELUL DE ZGOMOT SI NIVELUL DE POLUARE CHIMICA

Valori maxime [dB(A)] Putere motor Valori masurate [dB(A)]
77 < 75 KW
78 > 75 kW si < 150 kW
80 > 150 kW
la: in:
prin:
Viteza de apropiere [km/h]: in treapta:

Zgomot aer comprimat[dB(A)]:

Zgomot in stationare [dB(A)]: la turatia motorului [r/min]:

Nivelul de zgomot masurat conform anexei Ig KDV*1) 1967

Zgomot frana de motor [dB(A)] :

Zgomot inconjurator [dB(A)]: in punctul de masurare 2:

in punctul de masurare 6:

Tabel 2.3.-6. Nivelul de zgomot masurat conform: CEE/UN R.51/02, Dir. 70/157/CEE,
amendata cu Dir. 1999/101/CE

Tabelul de mai sus introduce precizari legate de valorile maxime acceptate ale nivelului
de zgomot in concordanta cu puterea motorului, zgomotul provocat de mijlocul de
transport atunci cand acesta se afla in stationare, zgomotul provocat de aerul
comprimat si al franei de motor.

Alte prevederi sunt legate de poluarea chimica emisa de motoarelor diesel ale
autovehiculelor din categoria ,N2” si ,N3”, conform reglementarilor europene.

in tabelul introdus regdsim o evidentiere a diferitelor tipuri de noxe corespunzatoare
fiecarui tip de motor ( cu norma de poluare Euro 1 pana la Euro 4 ), particule eliminate
in functie de puterea motorului, toate acestea in conformitate cu diferitele prevederi si
directive europene aprobate de-a lungul anilor.

2.3.4. Programul de circulatie

Programele de circulatie ale autobuzelor au fost realizate in asa fel incat sa coincida cu
cerintele de deplasare ale locuitorilor. In cazul Municipiului Resita exista intervale fixe
de urmarire in special pentru traseul principal, al liniei 1, unde avem o succedare in
functie de cererea de mobilitate a beneficiarilor transportului. Intervalele de succedare
sunt stabilite diferit in functie de perioada zilei, prima parte a zilei si dupa amiaza fiind

prioritare.
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Traseele au fost proiectate tindnd cont de modul de dezvoltare a municipiului — pe
directia nord-centru; centru-est si local, prin rute care leaga noduri importante cu
cartierele situate in vecinatate.

Frecventele cele mai mari de deplasare se regasesc in cadrul liniei 1, aceasta fiind cea
mai importanta n desfasurarea transportului public local.

Linia 1 (Fabrica de Paine — Mol —Marginea) este cea mai intinsa dintre cele sase
existente( 12.34 km) aceasta deserveste o arie semnificativa a municipiului, avand
traseul TUR: Fabrica de Paine — Mol — Marginea si traseul RETUR: Muncitoresc —
Marginea — Fabrica de Paine.

Traseul liniei 1 se intinde din zona de nord, la intersectia Bulevardului Republicii cu
Calea Timisoarei, strabate Cartierele Valea Calnicelului, Micro I-1I-11l-IV, Resita Nord I,
Lunca Barzavei, apoi deserveste zona Cartierelor Moroasa, Lunca Pomostului, Doman,
Resita Romana si incheie ruta catre partea de Est cu Cartierele Stavila si Marginea.

Cele 23 de statii nu sunt uniform repartizate in spatiu, distanta dintre acestea are o
medie de 570 m. Linia 1 opereaza in zona urbana a municipiului, face conexiuni intre
cartierele de locuinte din zona de nord si centru, cu zonele industriale situate atat
central cat si catre periferie.

Intervalele de succedare dintre mijloacele de transport variaza intre 6 si 20 de minute,
cu valori cuprinse intre 6-8 minute la orele cu cerere crescuta (7:00-8:00; 15:00-17:00),
si intervale apropiate de 20 de minute in afara perioadei critice (dupa ora 22).

Tindnd seama de faptul ca zona de nord are o densitate ridicata (400-450 loc/ ha) si de
asemenea, cuprinde zone cu un populatie mare (conform figurii 2.4.5-1),deducem ca
linia 1 are nevoie de o capacitate de transport suplimentara. Capacitatea se poate
imbunatatii cu ajutorul unui numar crescut de vehicule si cu micsorarea intervalelor de
succedare dintre vehicule in intervalul orar cu cerere marita.
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Fig. 2.3.-3 Zonele deservite de traseul liniei 1

Traseul Fabrica de Paine — Mol — Marginea deserveste zone cu o populatie medie de
aproximativ 4360 locuitori pentru cartierele de locuinte din zona de nord. Pentru
portiunea de traseu centralda avem o medie de aproximativ 2100 locuitori.
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Fig. 2.3.-4 Zonele deservite de traseul liniei 1 si 4

Pentru traseele 1 si 4 luate laolaltd, avem suprapuneri pe portiunea din traseu centru —
est, mai exact zona cartierului Lunca Pomostului, Doman si mai departe catre partea de
est a municipiului, Cartierul Resita Roméana si Stavila.
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Figura 2.3.-5. Zonele deservite de traseul liniilor 8,9 si 10,11

Pentru cazul traseelor 8,9,10,11 amintim frecventa redusa cu care circula, aceste linii
sunt subventionate de transportul local si deservesc zonele cartierelor situate la
periferia Municipiului. Ca si suprapunere cu linia principala 1, toate aceste trasee ale
liniilor mai sus mentionate sunt conectate intr-o anume masura astfel incat sa
minimizeze timpul de colectare si sa sporeasca accesibilitatea.

Pentru primele sapte luni ale anului 2015, au fost centralizate datele intr-un tabel privind
situatia numarului calatorilor ce au accesat transportul public local si urban, iar apoi s-
au intocmit o serie de grafice cu ajutorul carora s-a evidentiat diferenta intre numarul
calatorilor din fiecare statie de origine/destinatie.
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Cele 7 grafice prezentate arata un numar de calatori mai mare ce au accesat Linia 4 (o
medie de 5700 calatori/luna), acest lucru fiind explicabil datorita traseului liniei, care
conecteaza cartierul limitrof Lend, cu centrul municipiului.

Pentru cazul celorlalte linii, valorile inregistrate corespunzatoare numarului calatorilor
sunt mai scazute. Predominante sunt statile Terova si Cuptoare, unde avem valori
crescute, liniile aceastea (Linia 11; Linia 9) fiind cele mai aglomerate in statia de
origine/destinatie dintre toate celelalte linii locale. Pentru statiile Terova si Cuptoare s-a
inregistrat o medie de aproximativ 3000 calatori/luna.

in cazul statiilor Doman si Moniom (Liniile 10 si 8) valorile inregistrate referitoare la
numarul calatorilor din statiile de origine/destinatie sunt cele mai scazute. Aici exista o
medie de aproximativ 2400 calatori/luna pentru statia Doman si 1900 calatori/luna
pentru statia Moniom.
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2.3.5. Transport regional

La nivelul Municipiului Resita, transporturile regionale au ca principal rol asigurarea
conexitatii intre noduri importante din interiorul municipiului si zonele limitrofe de interes
public (comune dar si orase invecinate) prin intermediul a doua autogari: Autogara Bus-
Trans si Autogara Transmontana SRL.

in cadrul autogarii Transmontana opereaza urmatorii operatori:

Distanta | Numarul biletelor vandute in anii
Operator Ruta ’
km 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014
GODEXIM
RESITA - POTOC 70 1140 | 1175 | 1213
TRANS
COSTAS RESITA — ANINA 55 2380 | 2410 | 2398 | 2450
RESITA -
AXlI TOURS DROBETA TURNU- 160 7090 | 7250 | 7173 | 7200 | 5760
SEVERIN
PAUTA RESITA - 25
ACTIV CARASOVA
MCB -
RESITA — VALIUG -
MOCANU 30 4246 | 12232 | 9813 | 7926 | 5760
CRIVAIA
TRANS
AUTOTIM RESITA - 101 170605
TIMISOARA

Tabel 2.3.-8 Principalii operatori de transporturi regionale

Se poate observa o serioasd descrestere a numarului biletelor fatda de anul 2011
(perioada de varf a vanzarilor pentru majoritatea operatorilor de transport). Acest
dezechilibru al migratiei populatiei poate fi interpretat ca o crestere a locurilor de munca
in cadrul municipiului Resita sau cu modificarea echilibrului repartitiei populatiei din
punct de vedere al mijloacelor de transport. De asemenea se poate determina ca
Municipiul Timisoara constituie principala zona de atractie, fiind vandute peste 170.000
titluri de calatorie si peste 3.800 abonamente din anul 2010 péna in prezent.

[ 04_PMUD_Resita_Raport final | 04_PMUD_Resita_Raport final_Actualizat | Decembrie,2016 | 82/313]

s
Dreptul de copyright pentru informatiile existente in acest document este detinut de S.C. METROUL S.A. Nici un text, grafica, fotografie, logo din acest document nu poate fi reprodus partjal, integral sau modificat fara permisiunea anterioara
explicita, prin acord scris al S.C. METROUL S.A. Continutul acestui document si orice alt material din el sunt protejate de legea dreptului de autor si sunt proprietatea S.C. METROUL S.A. Separatorul de zecimala al numerelor se noteaza cu punct.




Plan de mobilitate urbana durabila

(Metroul

See®® PROIECTARE §1 CONSULTANTA

Municipiul Resita

2.3.6.  Informatii privind tarifarea

Municipiul Resita pune la dispozitie informatii in legaturd cu tarifele pentru
achizitionarea biletelor de calatorie si de asemenea afiseaza tarifele si pentru o serie de
abonamente.

Tarif bilet — 2 lei/calatorie

Tarif pentru calatoria cu abonament:

Abonament 1 zi
—1 linie: 6 lei

— Abonament 5 zile lucratoare ( saptamanal )
— 1 linie: 15 lei

— Abonament 5 zile lucratoare ( saptamanal )
— 2 linii ( principal 1M+ secundar ): 25 lei

— Abonament 10 zile lucratoare
— 1 linie: 30 lei

— Abonament 10 zile lucratoare ( saptaménal )
— 2 linii (principal 1M+ secundar): 45 lei

— Abonament 10 zile calendaristice
— 1 linie: 45 lei

— Abonament lunar zile lucratoare
— 1 linie: 60 lei

— Abonament lunar zile lucratoare
— 2 linii ( principal +1M secundar ): 95 lei

— Abonament lunar zile calendaristice
— 1 linie: 75 lei

— Abonament lunar zile calendaristice
— 2 linii ( NENOMINALIZAT): 150 lei

Consiliul local al Municipiului Resita ofera si solutii gratuite de deplasare pentru

persoane aflate in situatii speciale:

— Conform Hotararii nr. 5 din 28.01.2014, Consiliul Local acorda facilitati de
transport urban pentru copii si persoane varstnice care frecventeaza Centrul
de Zi “Maria”, Centrul de Zi “ABC” si Centrul de Servicii de Asistenta Sociala

pentru persoane varstnice.
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— Conform Hotaréarii nr. 32 din 27.01.2015, Consiliul Local faciliteaza transportul
urban de calatori prin emiterea unor abonamente gratuite pentru 40 de
sportivi (copii si adulti) din cadrul centrului de copii si juniori CSMS Resita.

— Hotaréarea nr. 136 din 28.05.2015 a ConsiliuluiLocal, aproba acordarea
gratuitatii la transportul urban a persoanelor cu handicap grav si accentuat,
insotitorilor acestora si asistentilor personali.

— Hotararea nr. 191 din 21.06.2011 discutata in Consiliul Local, aproba
acordarea abonamentelor gratuite la transportul in comun persoanelor
persecutate din motive politice de dictatura instaurata la inceputul anului
1945, precum si celor deportate in strainatate ori constituite in prizonieri, ce
au domiciliul in Municipiul Resita.

— Conform Hotaréarii nr. 221 din 30.10.2012, Consiliul Local al Minicipiului
Resita aproba tariful unic de 1.40 lei/ calatorie pentru categoriile de
pensionari cu o pensie de pana la 800 lei, precum si pensionarilor peste 70
ani, cu domiciliul in Municipiul Resita, care circula cu mijloace de transport in
comun, precum i tuturor categoriilor de beneficiari care folosesc abonamente
gratuite decontate de catre Serviciul Public “ Directia de Asistenta Sociala”.

— Hotararea nr. 227 din 27.11.2012 a Consiliului Local Resita, aproba
decontarea in procent de 50% a abonamentelor de calatorie pe mijloacele de
transport in comun pentru elevii din Resita, care se deplaseaza la unitatile
scolare cu mijloacele de transport in comun.

— Hotararea nr. 270 din 24.08.2011 a Consiliului Local Resita, aproba
acordarea de facilitati la transportul in comun pentru toti pensionarii din
Municipiul Resita, ce realizeaza o pensie neta pana la 800 lei in urma aplicarii
contributiei datorate pentru asigurarile sociale de sanatate, prin acordarea de
tichete gratuite de transport, de catre Serviciul Public “Directia de Asistenta
Sociala Resita”.

— Hotararea nr. 316 din 29.09.2009 a Consiliului Local Resita, aproba
decontarea abonamentelor lunare de calatorie mixte pe mijloacele de
transport in comun, folosite de catre elevii proveniti din familii defavorizate, ce
locuiesc Tn cartierele limitrofe ale Municipiului Resita si care nu beneficiaza de

transport scolar.
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Calatoriile se pot realiza pe baza tichetului de calatorie sau abonamentului, a caror
vanzare este in sarcina operatorului de transport.

in prezent, operatorul este in curs de implementare a unui nou sistem de ticketing, care
va presupune utilizarea cartelelor magnetice pentru stocarea tichetului de calatorie,
monitorizarea vehiculelor si colectarea automata a tarifelor.

Din punct de vedere al achizitiei tichetelor de calatorie, este in curs de implementare iun
nou sistem de ticketing, care va permite extinderii gamei de posibilitati de achizitie a
biletelor. In prezent acestea se pot achizitiona din vehicul, de la agenti economici cu
care exista incheiate documente de colaborare, de la punctele de vanzare din capatele
liniilor de transport, precum si de la sediul operatorului de transport public.

2.3.7.  Aspecte generale

Din cele 118 statii interoperabile sunt folosite doar 85%, avand 18 puncte de oprire
nefolosite. Majoritatea statiilor date in exploatare nu beneficiaza de urmatoarele:
- Alveole (cu scopul de a nu genera congestii datorate timpului de urcare/coborare
a calatorilor) 8%
- Copertine si banci pentru calatori
- 37% din statii sunt acoperite,
- 32% din statii au banci,
- 27% din statii sunt acoperite si au cel putin o banca
- Informatii sugestive privind traseele si programele autobuzelor ce frecventeaza
linia respectiva
- Indicatii clare cu privire la locul de oprire al autobuzelor

Principalele probleme cu care se confrunta sistemul de transport public urban al

municipiului sunt:

- Lipsa unei solutii de transport public eficienta si prietenoasa cu mediul la nivelul
intregului sistem de transport.

- Vechimea foarte mare a flotei de vehicule aflata in exploatare.

- Lipsa unei coerente in organizarea transportului public prin anularea unei linii de
transport traditionale deservita de tramvai, pe traseul principal si inlocuirea
acesteia cu o solutie provizorie. Aceasta situatie a condus pe de o parte la
scaderea atractivitatii sistemului de transport public si pe de alta parte la
cresterea poluarii mediului. In prezent linia 1 actualmente exploatatd cu autobuze
are cel mai mare numar de curse din sistem, circa 70% din cursele zilnice totale,

care sunt realizate cu mijloace de transport cu vechime intre 13 si 17 ani si
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consumuri de combustibil cu pana la 35% mai mari fatd de restul flotei de
capacitate medie. Totodata, viteza comerciala medie a acestei linii este in
prezent de numai 18 km/h. Cu toate acestea, datorita traseului atrage cea mai
mare parte a utilizatorilor de transport public — 74% din cererea zilnica de
transport public.

- Lipsa comfortului si calitatii serviciului de transport.

- Rigiditate in organizarea transporturilor si tendinta de a elimina din calitate si
comfort pentru atingerea profitabilitatii, in detrimentul calatorilor.

- Lipsa unei prioritizari clare a mijloacelor de transport public in raport cu celelalte

vehicule in intersectii i puncte de jonctiune ale retelei.

Tn mod evident, inlocuirea flotei a carei vechime este foarte mare trebuie sa fie prioritara
pentru Tmbunatatirea serviciului de transport. De asemenea, este important si

reorientarea catre mijloace de transport public, cu impact redus asupra mediului.

Mai mult, revenirea la deservirea liniei principale de transport cu tramvaiul are
urmatoarele avantaje:

- Mentine caracterul traditional al acestui mod de transport, care este prezent in
Resita de la inceputul anilor 1980.

- Asigura o legatura rapida intre principalele nuclee urbane (nord si sud), sporind
viteza medie comerciala de la 18km/h la circa 22 km/h, insemnéand un castig de
timp de 7 minute per deplasare

- Elimina poluarea generata de cele peste 250 de curse zilnice realizate cu
autobuzele

- Creste calitatea spatiului urban, prin adoptarea unor solutii tehnice si peisagistice
moderne pentru reabilitarea infrastructurii de tramvai

- Creste atractivitatea liniei si a sistemului de transport public urban prin
asigurarea unei solutii de transport cu tramvaiul moderne, silentioase si

prietenoase cu mediul.

Totodata, mai sunt necesare si alte interventii pentru ca lipsurile considerate in sistemul
de transport public sa fie depasite. Astfel, reabilitarea strazilor, reorganizarea traseelor
pentru deservirea tuturor categoriilor sociale, dar si managementul traficului sunt
interventii cu efecte positive asupra sistemului de transport public urban.
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2.4.Transport de marfa

in interiorul Municipiului Resita sunt amplasate predominant pe axa longitudinala 38 de
spatii de depozitare, principalele puncte de desfacere fiind centre comerciale,
industriale si piete agroalimentare, precum se poate observa in Fig. 2.4.1

)

Fig. 2.4.-1. Amplasarea punctelor generatoare/atragatoare de marfuri

in partea de nord este amplasaté gara, aceasta servind nevoii de transport de mérfuri
prin intermediul cailor ferate, asigura un flux continuu de marfuri ce permite o
aprovizionare ritmica si in acelasi timp constituie o parte indispensabila a lantului
logistic de aprovizionare. De asemeni, in partea de nord, Municipiul Resita comunica cu
principalele orase apropiate:

- Timisoara (Drumul National 58B)

- Caransebes (Drumul National 58)
Conform modelelor de transport, din punct de vedere al transporturilor de marfuri grele,
s-au inregistrat urmatoarele rate de transfer in raport macroregiunile si orasele. Tabel
organizat din punct de vedere din punct de vedere al sensului:
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Dinspre Resita Fata de Inspre Resita
45.92% Macroregiunea Vestica 45.69%
5.74% Macroregiunea Sud-Vestica 5.77%
4.60% Macroregiunea Nord-Vestica 4.62%
3.07% Macroregiunea Nord-Estica 3.08%
3.03% Macroregiunea Centrala 3.04%
2.60% Macroregiunea Sudica 2.61%
1.98% Macroregiunea Sud-Estica 1.99%
0.97% Macroregiunea Bucuresti-llfov 0.97%
15.93% Timisoara 16.00%
8.93% Lugoj 8.97%
4.18% Anina 4.20%
3.04% Caransebes 3.06%
0.02% Bocsa 0.02%

Tabel 2.4.-1. Ratele de transfer ale marfurilor pentru marfuri grele

Din tabelul 2.4.1 se poate deduce fluxul de trafic de marfuri grele ca avand o pondere
peste 70% (asemanatoare ratelor de transport a marfurilor usoare illustrate in tabelul
2.5.2).

Dinspre Resita Fata de Inspre Resita
47.99% Macroregiunea Vestica 47.81%
2.94% Macroregiunea Sud-Vestica 2.95%
4.08% Macroregiunea Nord-Vestica 4.09%
2.08% Macroregiunea Nord-Estica 2.09%
1.14% Macroregiunea Centrala 1.15%
2.60% Macroregiunea Sudica 1.06%
1.11% Macroregiunea Sud-Estica 1.11%
0.15% Macroregiunea Bucuresti-llfov 0.15%
20.93% Timisoara 21.00%
8.96% Lugoj 8.99%
4.38% Anina 4.40%
5.18% Caransebes 5.19%
0.01% Bocsa 0.01%

Tabel 2.4.-2. Ratele de transfer ale marfurilor pentru marfuri usoare

De asemenea, in lipsa unei variante rutiere de ocolire a municipiului, 0 mare pondere a
vehiculelor ce transport marfa atat grele cat si usoare sunt nevoite sa tranziteze
municipiul prin zona centrala (DN58).

[ 04_PMUD_Resita_Raport final | 04_PMUD_Resita_Raport final_Actualizat | Decembrie,2016 | 88/313]

s
Dreptul de copyright pentru informatiile existente in acest document este detinut de S.C. METROUL S.A. Nici un text, grafica, fotografie, logo din acest document nu poate fi reprodus partjal, integral sau modificat fara permisiunea anterioara
explicita, prin acord scris al S.C. METROUL S.A. Continutul acestui document si orice alt material din el sunt protejate de legea dreptului de autor si sunt proprietatea S.C. METROUL S.A. Separatorul de zecimala al numerelor se noteaza cu punct.




(\ p Plan de mobilitate urbana durabil
(Metroul (<

S PROIECTARE §1 CONSULTANTA d Municipiul Resita

Se poate stabilii o pondere a traficului la nivelul municipiului Resita din punct de vedere
urban.Mai jos se evidentiaza o repartitiei in functie de modurile de transport:

2%

B Vehicule usoare de marfa

m Vehicule grele de marfa

H Autoturism

H Autobuz

B Transport feroviar containerizat

H Transport feroviar necontainerizat

m Transport feroviar de catatori

Fig. 2.4-2. Ponderea modurilor de transport la nivel macroregional

Se poate observa ca doar 13,56% dintre aceste moduri de transport au la baza
transportul feroviar, 73,04% transportul prin intermediul autoturismelor iar 7,20%
transporturi regionale prin intermediul autobuzelor.

24.1. Date la nivelul municipiului Resita

Din punct de vedere al volumului de trafic de marfa la nivelul retelei rutiere urbane,
valorile medii zilnice inregistrate sunt cuprinse intre minimum 139 si 5246 vehicule/zi
(vehicule grele si vehicule ugoare de marfa) recenzate pe un sector de drum.

Densitatea medie a vehiculelor usoare de marfa la nivelul intregii retele rutiere urbane
recenzate se estimeaza la o valoare de 294 vehicule/km, in vreme ce densitatea medie
a vehiculelor grele de marfa este de 390 vehicule/km.

Pentru a evalua densitatea medie a vehiculelor aferente traficului de tranzit s-a pornit de
la valorile de trafic pentru sectoarele de drum de penetratie estimate in cadrul modelului
national de transport.

Astfel, densitatea medie a vehiculelor usoare este de 5336 vehicule/km, ceea ce
inseamna ca doar o fractiune din vehiculele usoare de circa 5% face parte din traficul
de tranzit de marfuri. Prin urmare rezulta ca traficul de marfa realizat cu vehicule usoare
poate fi reglementat si controlat in special prin masuri locale.

De asemenea, in ceea ce priveste traficul greu de tranzit, densitatea medie a
vehiculelor grele constituie circa 7% din totalul tranzitului retelei rutiere urbane, avand
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un trafic de tranzit de densitate 6371 vehicule/lkm. Se observa ca la nivelul municipiului
se pastreaza un trafic de tranzit consistent, care reprezinta circa 83% din traficul total
de tranzit. Tinand cont de lungimea totala a drumurilor pe axele radiale ale zonei Intim,
rezulta ca numarul mediu de vehicule care se deplaseaza pe acesate axe este cel
estimat in tabelul 2.4-3.

Traseu urban de tranzit pentru traficul de marfa Vehicule usoare | Vehicule grele
NordVest-Intim — 4,5 km (DN58B-DN58) 4518 10107
NordEst-Intim— 1,6 km (DN58-DN58B) 1368 3868
Sud-Intim— 5,1 km (DN58-DN58B) 18839 26754

Tabelul 2.4-3. Numarul mediu de vehicule care se deplaseaza pe axa N-S

Se poate observa cum zona de sud disperseaza si concentreaza in acelasi timp
fluxuriile importante de pe celelalte 2 rute, inregistrand o densitate de pana la 3485
vehicule/km pentru vehiculele grele si de pana la 2834 vehicule/km pentru vehiculele de
marfa usoare.

"]

Fig 2.4-3 Traseele pentru vehiculele grele de marfa

2.5.Mijloace alternative de mobilitate

Pistele de biciclete sunt prevazute doar in zona de nord a municipiului, in cartierul
Lunca Béarzavei, pe strazile principale: Republicii, Fagarasului, Muncii, Progresului si
Herculane. Reteaua existenta a infrastructurii pentru biciclete are o lungime totala de
circa 6 km.
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Fig. 2.5.-1. Piste ciclabile Resita

in restul cartierelor din Resita, cat si in localitatile apartinatoare, nu sunt implementate
piste ciclabile, iar utilizatorii acestor mijloace de deplasare sunt nevoiti sa foloseasca

zona de carosabil.

Fig. 2.5-2. Imagini deplasari cu bicicleta Resita

in privinta amenajarilor destinate mersului pe jos, s-a constat ca trotuarele asigura
accesul pietonal pentru strazi in proportie de 40,01%, pentru ambele sensuri, restul de
59,99% din totalul strazilor neindeplinind conditia de deplasare in siguranta. Acest
inconvenient forteaza pietonii sa circule pe suprafata carosabila, fapt ce conduce la o
serie de evenimente tragice.
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Din punct de vedere al calitatii spatiului destinat mijloacelor alternative de deplasare s-
au constatat urmatoarele:
- Pistele de biciclete respecta reglementarile si normativele in vigoare si au fost

receptionate in perioada 2013-2015. Pistele de biciclete exista sunt viabile, insa
necesita adaptarea la cerintele si norme europene de siguranta.

- Pentru trotuarele existente, acestea sunt in mare parte intr-o stare tehnica buna,
insa sunt si situatii in care circulatia pietonala este stanjenita de mobilierul
stradal sau stélpii de utilitati. De asemenea, trotuarele sunt adaptate persoanelor
cu probleme de mobilitate in majoritatea zonelor cu treceri de pietoni.

- Reteaua stradala secundara cu precadere, precum si cea periferica (situata catre
localitatile apartindtoare) nu are un profil adaptat pentru deplasarile pietonale;
astfel ca, trotuarul fie lipseste, fie are o latime insuficienta deplasarilor

persoanelor cu probleme de mobilitate.

Din punct de vedere al deplasarilor pe jos si cu bicicleta ponderea lor variaza
considerabil. Daca mersul pe jos are o repartitie modald considerabila, mai ales pentru
deplasarile scurte, bicicleta are o repartitie modala modesta, cauzata in principal de
lipsa unei infrastructure, dar si de educatia rutiera deficitara a participantilor la trafic. La
nivelul orasului deplasarile pe jos au o pondere de circa 40% din deplasarile zilnice
realizate in arealul urban resitean, in vreme ce deplasarile pe bicicleta au o pondere de
2% din deplasarile zilnice realizate. in figura de mai jos este ilustrata distributia spatial&
a nevoii de mobilitate nemotorizata.

. . Lt'sunndn
2 Zom
=

Legenda

1

(a) (b)

Fig. 2.5-3. Nevoia de deplasare nemotorizata (a — mers pe jos, b — bicicleta)

[ 04_PMUD_Resita_Raport final | 04_PMUD_Resita_Raport final_Actualizat | Decembrie,2016 | 92/313]

s
Dreptul de copyright pentru informatiile existente in acest document este detinut de S.C. METROUL S.A. Nici un text, grafica, fotografie, logo din acest document nu poate fi reprodus partjal, integral sau modificat fara permisiunea anterioara
explicita, prin acord scris al S.C. METROUL S.A. Continutul acestui document si orice alt material din el sunt protejate de legea dreptului de autor si sunt proprietatea S.C. METROUL S.A. Separatorul de zecimala al numerelor se noteaza cu punct.




Plan de mobilitate urbana durabila

ﬁetroul |

See®® PROIECTARE §1 CONSULTANTA

Municipiul Resita

Se constata ca deplasarile nemotorizate sunt intense cu precadere in interiorul celor
doua nuclee urbane. Astfel, analizdnd figura care ilustreaza deplasarile pe bicicleta
constatam ca deplasarile cu bicicleta sunt mai intense in arealul unde exista piste de
biciclete amenajate, insa nucleul sudic are de asemenea un potential care ar putea fi
amplificat in situatia realizarii unei infrastructuri adecvate.

Tindnd cont de reteaua existenta de biciclete, se constata ca aceasta se adreseaza
doar zonei de nord a municipiului, in vreme ce zona sudica, cu puncte majore de
interes, precum institutii de invatamant, zone de recreere, institutii publice si
administrative nu este deservita de o infrastructura dedicatd pentru mijloacele
mecanizate (bicicleta).

in privinta mersului pe jos, deplasarile pe jos se pot realiza cu usurinta, oferindu-se un
acces facil pentru toate categoriile de utilizatori la nivelul infrastructurii rutiere principale,
precum artera nord-sud, arterele colectoare aferente celor doua nuclee urbane.

2.6.Managementul traficului

2.6.1. Responsabilitate institutionala a planificarii in transporturi si a

managementului traficului

Conform Regulamentului de Organizare si Functionare (ROF) aprobat prin HCL nr.
93/06.04.2015, Administratorul Public are printre sarcinile sale conceperea si
propunerea de strategii si politici de dezvoltare a serviciilor publice si propune masuri de
imbunatatire a acestora.

La nivel decizional Consiliul Local este cel care aproba viziunea si strategiile de
dezvoltare urbana si programele de investitii, cu respectarea prevederilor legislatiei in
vigoare.

Dintre cele 5 Comisii constituite la nivelul Consiliului Local, trei sunt importante pentru
procesele de asigurare a mobilitatii:

- Comisia de studii, prognoze economico-sociale, buget, finante sl administrarea
domeniului public sl privat al municipiului resita

- Comisia de organizare, dezvoltare urbanistica, realizarea lucrarilor publice;
protectia mediului inconjurator

- Comisia pentru servicii publice, agricultura, comert, privatizare, sport, turism sl
agrement

in privinta raspunderii directe, managementul traficului, a infrastructurii de transport si a

serviciilor de transport asociate infrastructurii urbane, precum si de programul de
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dezvoltare si mentenanta a infrastructurilor si serviciilor asociate acestora se afla in
raspunderea Directiei Tehnice Generale, care se ocupa de aceasta activitate prin
serviciile si compartimentele direct subordonate, conform extrasului din organigrama

prezentat mai jos
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Fig. 2.6-1. Extras din Organigrama Primariei Municipiului Resita, conform HCL
133/2015

Conform Regulamentului de Organizare si Functionare a Aparatului de Specialitate al
Primarului Municipiului Resita, Compartimentul pentru Transport gi Siguranta Circulatiei
este un compartiment specializat pentru reglementarea, coordonarea, dezvoltarea si
modernizarea transportului public de calatori si a transportului de bunuri si persoane in

regim de taxi, precum si altor activita{i asociate sistematizarii si sigurantei circulatiei.
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Acest Compartiment este format din numai 4 angajati, iar numarul de sarcini este relativ
ridicat comparativ cu numarul de salariati cu care este dotat. Din atributiile sale exprese
lipseste urmarirea adaptarii mijloacelor de transport si a serviciului de transport public
pentru deservirea persoanelor cu handicap sau cu mobilitate redusa, asa cum prevede
legislatia in vigoare (rampe de acces, accesibilizarea statjilor de transport public, etc.).

in privinta planificarii teritoriale, Directia Tehnicd Generald prin Serviciul Investitii si
Achizitii Publice, are competente de elaborare a programului de perspectiva pentru
realizarea lucrarilor publice si de elaborare a programului anual de investitii precum si
de implementare a investitiilor aprobate.

Totodata, Directia Tehnica Generala prin Serviciul Investitii si Achizitii Publice
gestioneaza activitatea privind programarea, pregatirea si urmarirea lucrarilor de
investitii. Programul anual de achizitii publice se elaboreaza si se propune spre
aprobare Consiliului Local de catre acest serviciu.

in ceea ce priveste dezvoltarea si intretinerea sistemului rutier, aceaste competente se
regasesc in cadrul Biroului Activitati de Salubrizare, Mediu, Transport, lluminat Public,
din cadrul Serviciului Gospodarie Urbana si Mediu. Tot aici se regasesc activitatile de
organizare si optimizare a circulatiei si monitorizare a activitatii operatorului de servicii
de transport. Acesta desfasoara, prin compartimentele subordonate, urméatoarele
activitati in domeniile asociate mobilitatii:

- Elaboreaza anual proiectul programului pentru modernizarea si intretinerea retelei
stradale din domeniul public in baza prognozei aprobate.

- Controleaza activitatea serviciilor publice din subordinea autoritatii locale in
domeniile transport urban, spatii verzi, intretinere drumuri si poduri

- Urmareste organizarea si optimizarea circulatiei rutiere si pietonale

- Verifica starea tehnica a strazilor si a drumurilor, identificarea si localizarea
degradarilor produse in carosabil si remedierea operativa a acestora

- Dezvolta si amenajeaza spatii publice in corelare cu necesitatile comunitatii si
documentatiile de urbanism

- Raspunde de conservarea, protejarea si extinderea fondului vegetal existent

in ceea ce priveste executia propriu-zisd a servicilor de intretinere si reparatii,
activitatea de administrare a domeniului public este realizata de Serviciul Public
,Directia pentru intretinerea si Repararea Patrimoniului Consiliului Local, Serviciul de
lluminat Public si Dezapezire”. Aceast Serviciu Public are prevazute un numar de 198
posturi conform Statului de functii aprobat prin H.C.L nr.14/ 27.01.2015. Acest serviciu
public functioneaza in baza H.C.L 299/ 2008 iar decontarile se fac prin bugetul propriu.
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Contractele de executie a modernizarilor de infrastructura rutiera se atribuie conform
procedurilor legale privind achizitiile publice.

Finantarea proiectelor de infrastructura se realizeaza prin prevedere in Planul de
achizitii anual, iar Serviciul Investitii si Achiziti Publice fundamenteaza, propune si
urmareste, in colaborare cu celelalte directii programul de investitii.

2.6.2. Signalistica si gestionarea circulatiei in municipiu

in Municipiul Resita sunt definite cateva artere majore de circulatie care au prioritate
fata de toate strazile cu care se intersecteaza. Acestea vizeaza in special arterele
majore de pe directia nord-sud (Calea Timisoarei — Bd. Al. |. Cuza si Bd. Revolutia din
Decembrie — str. Valea Domanului) si est-vest (Calea Caransebesului si str. Libertatii —
str. Paul lorgovici — Str. Castanilor — Str. Zimbului). In figura 2.6-3 sunt reprezentate
arterele majore de circulatie.

Referitor la spatiile de parcare, este de precizat faptul ca in orag sunt amenajate 9393
locuri de parcare (de resedinta, la marginea drumului sau in parcaje de suprafata
amenajate), in timp ce numarul de vehicule inregistrate in Municipiul Resita este de
27170. Majoritatea vehiculelor sunt parcate pe trotuar sau la marginea strazii, acestea
ocupand pe de-o parte caile pietonale si pe de alta parte prima banda de circulatie,
reducand astfel capacitatea arterei in cauza.

Fig. 2.6-2. Vehicule parcate pe trotuar sau pe prima banda de circulatie

Reglementarea circulatiei in Municipiul Resita se realizeaza in principal prin indicatoare
rutiere ce stabilesc prioritatea de trecere prin intersectie, dar si prin sensuri giratorii sau
intersectii semaforizate. Pe langa intersectile semaforizate, exista cateva artere
sectionate de treceri de pietoni semaforizate, cu actionare la buton (Bd. Repubilicii,
Calea Caransebesului, Bd. Al. I. Cuza, Str. Libertatji, Str. Castanilor).
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in Municipiul Resita existd un numar de 4 intersectii semaforizate (dintre care una este
prevazuta cu buton pentru trecerea de pietoni), 7 treceri de pietoni cu actionare la buton
si 3 sensuri giratorii.
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Fig. 2.6-3. Reglementarea intersecitiilor si arterele majore
Pe relatia de deplasare nord-sud intre zona centrala si Muzeul de Locomotive cu Abur,

sensurile de circulatie sunt separate, un sens pe Bd. Revolutia din Decembrie, iar
celalalt pe Bd Al. |. Cuza.
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Pe relatia de deplasare nord-est, intre Calea Caransebesului si Str. Valiugului, urmand
cursul Str. Caminelor — Str. Terovei — str. Vantului, exista o legatura ce ocoleste zona
locuitd a orasului si este folosita pentru tranzitul traficului greu. Aceasta relatie nu
satisface toate nevoile de tranzit pentru traficul greu, neexistand o ruta alternativa in
afara de tranzitarea centrului, pentru legatura nord-sud, intre calea Timisoarei si Str.
Valea Domanului.

- J > -1
o g

Fig. 2.6-4. Str. Caminelor si Str. Terovei

in localitate nu existd un sistem de management al traficului integrat, sau un centru de
comanda / dispecerat, intersectiile semaforizate fiind dotate cu automat de intersectie
cu timpi predefiniti, ce nu se adapteaza odata cu traficul, iar lungimea ciclului de
semaforizare sau lungimea fazelor nu pot fi modificate in timp real (ele sunt predefinite).
Nu exista sistem de informare dinamica la nivelul arterelor de circulatie sau asupra
sistemului de transport public.

Lista intersectilor semaforizate:

- Intersectie Bd. Republicii / Bd. Muncii / Str. Fagarasului
- Intersectie Bd. Al. I. Cuza / Bd. Revolutia din Decembrie
- Intersectie Str. Valea domanului / Str. Petru Rares

- Intersectie Str. Petculescu G.A. / Str Brga / Al. Crigan

Lista sensurilor giratorii

- Intersectie Calea Caransebesului / Bd. Muncii / Bd. Republicii
- Intersectie Bd. Muncii / Str. Progresului

- Intersectie Bd. Muncii nr. 19

Lista trecerilor de pietoni semaforizate (cu comanda)

- Bd. Republicii (zona complex Victoria)

- Calea Caransebesului nr. 4A

- Bd. Al. I. Cuza (zona parcului cu locomotive)

- Bd. Al. I. Cuza (zona Str. Sportului)
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- Bd. Al. I. Cuza (zona Colegiul National Traian Lalescu)
- Str. Libertatii (zona str. Victoriei)
- Str. Castanilor (Piata Republicii)

De-a lungul bulevardului Muncii precum si pe str. Progresului este amenajata o banda
de bicilete, in ampriza trotuarului.

Figura 2.6-5. Banda de biciclete — bd. Muncii / str. Progresului

Reteaua de piste de biciclete nu este conexa, aceasta neasigurand conectarea
principalelor puncte de interes / zone rezidentiale, multi biciclisti utilizdnd arterele de
circulatie ca participanti la trafic (figura 2.6.-6 (b)). In plus este amenajatd pe zona
trotuarului in sistem mixt pieton-biciclist, iar la{imele trotuarelor nu asigura intotdeauna
spatiul necesar desfasurarii circulatiei pietonale si cu bicicleta in siguranta, tocmai de
aceea, unii bicicligti, desi parcurg aliniamentul Bd. Muncii, prefera sa utilizeze partea
carosabila pentru deplasarea cu bicicleta (figura 2.6.-6 (a)). In gestionarea curentd a
traficului reteaua de biciclete este ignorata, fiind tratatd similar retelei destinate
deplasarilor pietonale.

() (b)

Figura 2.6-6. Deplasari cu bicicleta
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2.6.3. Stationare (managementul parcarilor)

in proprietatea domeniului public al Municipiului Resita sunt incluse 9393 locuri de
parcare ocupand o suprafata de 188783 m?.

Persoanele fizice cu domiciliul in Resita sau in cartierele limitrofe poseda un total de
20483 autoturisme si 1648 autobuze, autospeciale, autotractoare, microbuze si remorci
(inmatriculate pana la data de 11.iunie.2015). De asemenea sunt inregistrate 2757
automobile si 2282 autobuze, autospeciale, microbuze, remorci, semiremorci i
tractoare apartinand persoanelor juridice.

n prezent exist4 trei tipuri de tichete de parcare astfel:
- Tichet pe fond rosu, 0.8 lei:tarif pentru 30 minute in zonele de taxare
- Tichet pe fond albastru, 1.5 lei:tarif pentru 1 ora in zonele de taxare
- Tichet pe fond verde, 7 lei:tarif pentru 1 zi in zonele de taxare
si 2 tipuri de abonamente:
- Abonament general
- 397 lei/an
- 270 lei/6 luni
- 190 lei/3 luni
- 110 lei/luna
- Abonament la purtator
- 718 lei/an
- 400 lei/6 luni
- 270 lei/3 luni
- 170 lei/luna

Din anchetele celor intervievati, 33% au declarat ca au masina si o utilizeaza, iar dintre
acestia, 64% au declarat ca au probleme in lipsa locurilor de parcare. Privarea unui
procent de 45% de un loc de parcare din randul cetatenilor care utilizeazd un
automobile conduce la limitarea infrastructurii rutiere, introducdnd o impedanta
superioara celei actuale, generand noduri (congestii) pe arterele principale.

2.7.1dentificarea zonelor cu nivel ridicat de complexitate
2.7.1. Zone complexe generatoare ale nevoii de mobilitate - Cartiere
Municipiul Resita

Municipiul Resita are trei cartiere majore, care delimiteaza trei zone diferentiate ca timp
de construire, structura, imagine arhitectural-urbanistica, regim de construire:
e Orasul Nou
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e Centrul orasului
e Orasul Vechi

LEGENDA
Cartiere Resita
&3] Cartier Orasul nou - Micro(raion)
LU v
(&3] Cartier Triaj
(&= Cartier Mociur
(3] Cartier Moroasa | si Il
(3] Cartier Lunca Pomostrului
(&3] Cartier Valea Domanului
(&3] Cartier Centru
£ Cartier Resita Romana
| Cartiar Colonia Polana Golulul
(&= Cartier Muncitoresc (Orasul vachi)
=] Cartier Diglova{ Nou sl Vechi
(2| Cartier Stavila
| Cartier Recita
(&= Cartier Lend

Fig. 2.7.-1.— Cartiere Resita

Prin caracterul rezidential, cartierele sunt principalele generatoare de deplasari, avand
ca punct de origine domiciliul/resedinta.Astfel, tindnd cont de de concentrarea

demografica specifica acestor cartiere, se constata:

- Cartier Orasul Nou (Resita Nord):
- Densitate demograficd maxim inregistratd de circa 410 locuitori/km?
- Rata deplasarilor generate: 2,29 deplasari/zi per persoana activa
- Repartitia modala favorabilad deplasarilor cu autoturismul (atat in calitate
de conducator auto, cat si in calitate de pasager), cu un procent de 48%

din totalul deplasarilor generate in acest cartier. Restul deplasarilor se
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realizeaza in proportie de 31% pe jos, 18% cu transportul public si 3% cu
bicicleta.

- Centrul orasului:

- Densitatea demografica atinge valori de pané la 250 locuitori/km?

- Rata deplasarilor generate: 2,14 deplasari/zi per persoana activa, cu 7%
mai mica fata de rata deplasarilor zilnice din Orasul Nou

- Repartitia modala favorabila deplasarilor cu autoturismul (atat in calitate
de conducator auto, cat si in calitate de pasager), cu un procent de 42%
din totalul deplasarilor generate in acest cartier. Restul deplasarilor se
realizeaza in proportie de 38% pe jos, 18% cu transportul public si 2% cu
bicicleta.

- Orasul Vechi:

- Densitate demografica redusa in medie de doar 26 locuitori/km?

- Rata deplasarilor generate: 2,13 deplasari/zi per persoana activa, cu 7%
mai mica fata de rata deplasarilor zilnice din Orasul Nou

- Repartitia modala favorabila deplasarilor cu autoturismul (atat in calitate
de conducator auto, cét si in calitate de pasager), cu un procent de 45%
din totalul deplasarilor generate in acest cartier. Restul deplasarilor se
realizeaza in proportie de 40% pe jos, 15% cu transportul public si sub
1% cu bicicleta.

- Localitati apartinatoare — Moniom, Célnic, Terova, Doman, Cuptoare si Secu:

- Densitate demografica redusa in medie de doar 7 locuitori’/km?

- Rata deplasarilor generate: 2,77 deplasari/zi per persoana activa, cu 21%
mai mare fata de rata deplasarilor zilnice din Orasul Nou. Acest lucru este
datorat de concentrarea considerabild a oportunitatilor socio-economice
in cele trei cartiere majore ale municipiului

- Repartitia modala favorabila deplasarilor cu autoturismul (atat in calitate
de conducator auto, cat si in calitate de pasager), cu un procent de 53%
din totalul deplasarilor generate in acest cartier. Restul deplasarilor se
realizeaza in proportie de 30% pe jos , 16% cu transportul public si 1% cu
bicicleta.

Din preferintele relevate de deplasare, se constatd un acces facil catre reteaua rutiera.
Pe de altéd parte se constatd preferinta considerabila de deplasare pe jos, mai ales
pentru relatile de deplasare din interiorul celor 4 categorii de zone urbane, in
defavoarea transportului public.
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Proportia deplasarilor cu transportul public nu depaseste 18% din deplasarile generate
pentru atingerea oportunitatilor socio-economice urbane, ilustrand astfel lipsa de
atractivitate a acestui serviciu de transport. Pe de alta parte, transportul individual cu
autoturismul este atractiv si competitive, mai ales pentru localitatile limitrofe, unde
serviciul de transport public are o oferta limitata, iar realizarea deplasarilor pe jos pe
distante lungi este anevoioasa si solicitanta fizic. De asemenea, chiar daca bicicleta
poate fi consideratd o solutie pentru localitatile limitrofe, preferintele relevate ale
locuitorilor arata ca rata de utilizare a bicicletei este foarte scazuta. Principalele cauze
ale lipsei de atractivitate ale deplasari pe bicicleta sunt declivitatile mari pe anumite
trasee si lipsa unei infrastructure sigure pentru biciclete, mai ales pe sectoarele de drum
care sunt tranzitate de traficul greu.

in figura de mai jos este ilustratd nevoia de mobilitate generatd de zonele urbane
majore.

Legenda
Zone
Ongin traffic-DSeg (Car)
B < 00116
B < 243 340
B <= 413328
<= 605115
<= 881275
j <= 1298 551
B <= 1997817
B <~ 2ara e
| BRI Al
Chan
Origin truffic-DSeg (Bike)
' Origin traffic-0Seg (Car
' Origin traffic-DSeg (PuT)
‘:7 Origin traffic-0Seg (WALK)
Scaling
7000.000
|@| 1750,000

Fig. 2.7.-2.— Deplasarile generate de cartierele din Resita
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2.7.2. Zone complexe care atrag nevoia de mobilitate

Principalele zone complexe care ofera oportunitati socio-economice si astfel atrag

nevoia de mobilitate a cetatenilor pentru satisfacerea activitatilor cotidiene sunt:

- Unitatile de invatamant, care atrag doua categorii de deplasari cotidiene si
anume deplasarile cu scop educational si pe cele in scop de serviciu
- Principalele unitati publice si private, care ofera locuri de munca, pentru
satisfacerea activitatii economice si realizarea deplasarilor cotidiene in scop de
serviciu
De asemenea, polarizatori ai nevoii de mobilitate si principale puncte de atractie pentru
deplasarile cu caracter nepermanent (ocazional) sunt:
- Institutiile sanitare si alte institutii cu caracter administrativ si financiar, care atrag
deplasari ocazionale in scopuri variate
- Zone de recreere, care atrag deplasari ocazionale in scopul recreerii
- Centrele comerciale, care atrag deplasari ocazionale in scop comercial
(cumparaturi)

- Alte puncte de interes, care atrag cu precadere deplasari ocazionale turistice.

Toate zonele complexe care atrag deplasari si alcatuiesc sistemul de activitati socio-
economice, care ofera intreaga gama de oportunitati urbane sunt descrise in
subcapitolele de mai jos.

Nevoia cotidiana de mobilitate se concentreaza in special pe deplasarile cu caracter
permanent, care satisfac activitatile socio-economice de baza si anume activitatile
educationale si cele de serviciu. Nevoia de mobilitate atrasa intre diversele puncte de
interes este in medie de circa 2,17 deplasari/zi/persoana activaridicandu-se in total la
circa 180000 de deplasari zilnice.

Deplasarile atrase se realizeaza cu precadere cu autoturismul personal (in proportie de
44%), restul acestor deplasari realizdndu-se pe jos, in proportie de circa 36%, cu
bicicleta 2% si cu transportul public 18%.

in figura de mai jos este prezentatd nevoia de mobilitate inregistratd atrasd de
principalele zone complexe.
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'\-7 Destination raffc.DSeg (WALK)

Scaiing

Fig. 2.7.-3.— Deplasarile atrase de principalele puncte de interes

Deplasarile atrase se concentreaza cu precadere in jurul principalelor institutii, centre
comerciale si unitati de invatamant. Se constata ca traficul dezvoltat de deplasarile
atrase are o pondere considerabila alcatuita din trafic pietonal, ceea ce conduce la
nevoia clara de dezvoltare a unei retele pietonale eficiente si sigure. De asemenea este
important ca infrastructura de transport sa ofere un nivel de serviciu suficient pentru a
satisface nevoia de mobilitate motorizata, fie ea public sau privata, care inregistreaza
valori considerabile.

2.7.2.1. Monumente istorice

Lista monumentelor istorice indica 61 de monumente istorice in Municipiul Resita, 1
monument istoric in Calnic, 4 monumente istorice in Doman, 1 monument istoric n
Moniom si 6 monumente istorice in Secu.
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Fig. 2.7.-4.— Monumente istorice Resita

Monumentele istorice din Resita sunt concentrate in zona orasului vechi, dar se gasesc
si in localitatile apartinatoare Secu, Doman, Calnic si Moniom. Constructii cu valoare
arhitecturald, istorica si locala au fost demolate o datd cu construirea uzinei si
construirea centrului civic.

2.7.2.2. Institutii

In Municipiul Resita sediile administrative sunt amplasate dispersat in cadrul teritoriului.
Ca si dotari institutionale, municipiul are primarie, Consiliu Judetean, politie,
jandarmerie, tribunal, procuratura, notariate, administratii, centre administrative cu profil
diferit. in ceea ce priveste sediile de banci, acestea sunt concentrate pe Bulevardul
Republicii si in zona centrald. Municipiul beneficiazad si de existenta a trei centre de
cercetare-dezvoltare Tn zona orasului nou si in zona mediana.
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2.7.2.3.

Fig. 2.7.-5— Institutii Resita

Unitati de cazare si loisir

in Municipiul Resita exista 14 unitati de cazare, dintre care 7 hoteluri si 7 pensiuni.
Acestea sunt localizate doar pe plan intern, nu si in localitatile apartinatoare; in cadrul
municipiului deservind unitar teritoriul.

In ceea ce priveste parcurile, acestea sunt grupate in zona centrala si de nord si lipsesc
in localitatile apartinatoare. Zona orasului vechi se bucura de proximitatea cu gradina
zoologica. La nivelul municipiului exista un stadion in zona central-sudica. Un aspect
important in ceea ce priveste calitatea vietii, 1l reprezintd faptul ca municipiul este
inconjurat de padure.

Raul Barzava strabate centrul urban de la nord la sud si apoi catre est, acesta fiind si o
axa de dezvoltare pentru structura morfo-functionalad a municipiului.
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Fig. 2.7.-6.— Unitati de cazare si loisir Resita
2.7.2.4. Centre comerciale si industriale

In municipiu existéd 4 centre comerciale majore, completate de micile magazine de la
parterul locuintelor colective sau individuale.

Ca zone de polarizare a fluxurilor auto si pietonale, existd 37 de puncte de atractie a
unor firme majore de depozitare si comert, cu peste 49 de angajati, grupate cu
precadere in zona central-nordica.

Fiind un important centru industrial, in Resita sunt 3 zone industriale, doua in orasul
vechi, unul in orasul nou.
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Fig. 2.7.-7.— Centre comerciale si industriale Resita

2.7.2.5. Biserici si cimitire

in Municipiul Resita sunt 40 de biserici si case de rugaciuni, dar si in localitatile
apartinatoare Cuptoare, Moniom, Secu, Céalnic exista cate o biserica ortodoxa, romano-
catolica sau baptista.

in ceea ce priveste cimitirele, existd 21 cimitire: 8 in Resita, 1 In Secu, 2 in Cuptoare, 3
in Doman, 2 in Terova, 3 in Calnic, 2 in Moniom.
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Fig. 2.7.8.— Biserici si cimitire Resita

2.7.2.6.  Unitati de invatamant

in Resita este o universitate de stat ,Eftimie Murgu”, cu Facultatea de Inginerie i
Management, Facultatea de Stiinfe Economice, Facultatea de Stiinte Sociale.

in municipiu sunt:

-colegii nationale si licee: Colegiul National ,Traian Lalescu” (1368 elevi), Colegiul
National ,Mircea Eliade” (1447 elevi), Liceul Teoretic ,Traian Vuia” (644 elevi), Liceul
Teoretic ,Diaconovici-Tietz” (1133 elevi), Liceul de Arta ,Sabin Pauta” (533 elevi), Liceul
Teologic Baptist (263 elevi), Colegiul Economic al Banatului Montan (610 elevi),
Colegiul Tehnic Resita (715 elevi), Colegiul Tehnic Carasan Resita (654 elevi);

-scoli gimnaziale: Scoala Gimnaziala nr.12, Scoala Gimnaziala nr.5, Scoala Gimnaziala
nr.1, Scoala Gimnaziala nr.2 (468 elevi), Scoala Gimnaziald Mihai Peia (431 elevi),
Scoala Gimnaziald nr.7 (677 elevi), Scoala Gimnaziald nr.8 (556 elevi), Scoala
Gimnaziala nr.9 (537 elevi);
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-scoli primare: Scoala Primara Calnic, Scoala Primara Dealu Mare, Scoala Primara
Mociur, Scoala Primara Terova, Scoala Primara Secu;

-gradinite cu program normal: Gradinita cu Program Normal Célnic, Gradinita cu
Program Normal Moniom, Gradinita cu Program Normal nr.15, Gradinita cu Program
Normal Ciupercuta, Gradinita cu Program Normal Doman, Gradinita cu Program Normal
Mociur, Gradinita cu Program Normal Terova, Gradinita cu Program Normal nr.5,
Gradinita cu Program Normal nr.13, Gradinita cu Program Normal Secu, Gradinita cu
Program Normal nr.2, Gradinita cu Program Normal nr.3, Gradinita cu Program Normal
Prichindelul, Gradinita cu Program Normal Pinocchio, Gradinita cu Program Normal
Degetica, Gradinita cu Program Normal nr.7, Gradinita cu Program Normal nr.8,
Gradinita cu Program Normal nr.11, Gradinita cu Program Normal Nu ma uita, Gradinita
cu Program Normal Dealu Mare;

-gradinite cu program prelungit: Gradinita cu Program Prelungit nr.2, Gradinita cu
Program Prelungit Palatul Fermecat, Program Prelungit Riki-Priki, Program Prelungit
Dumbrava Minunata, Program Prelungit Semenic, Program Prelungit Floarea Soarelui.
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Fig. 2.7.-9.— Unitati de invatamant Resita
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2.7.3. Infrastructuri de transport

in ceea ce priveste transportul rutier, in Resita existd douad drumuri nationale care
strabat municipiul de la nord catre sud si din zona centrala catre est, ce fac legatura cu
Timisoara in nord, Caransebes in est, Oravita in sud. Acestea sunt corelate cu o retea
de drumuri judetene care cresc accesibilitatea catre zona de vest si sud-est, catre
elementele valoroase de cadru natural. Lipsa unei sosele ocolitoare aduce trafic greu in
zona mediana a municipiului, afectand calitatea vietii locuitorilor. Un alt aspect il
constituie lipsa statiilor de alimentare cu carburanti in zona orasului vechi.

Transportul pe cale ferata este bine reprezentat, cu linii care deservesc centrele urbane
vecine (Timisoara-17 statii intre Timisoara Nord si Resita Nord, Caransebes, Valea
Paltinisului) si zonele industriale din municipiu. in Resita existd doua gari CF, nefolosite
la capacitatea maxima.

Numarul de poduri si pasarele este de 60: Str. Rozelor, Strand Atlantic, Pasarela
pietonala Colonia Baraj, Pasarela auto de lemn dupa Baza Sportiva, Pasarela pietonala
Statia Asphalt, Statia Asphalt, Pasarela pietonala str. Scorusului, Str. Scorusului, intrare
Fier Vechi, Pod Plastomet peste Sodol, Pod Minda bl. 1 DCL peste Sodol, Pod Azilul de
batrani peste Sodol, Pod mic pompieri, Pasajul pompieri, Pod Kogalniceanu, Pasarela
pietonala str. Siretului, Pasarela pietonala str. Teilor, Pod hala Noua UCMR, Pasarela
pietonala tunel acces incinta U.C.M.R., Pasarela metalica bobinaj electric, Pod oblic
CFU AL TMK, Pod uzinal UCMR cale ferata, Podul sudat Cultural pietonal —
caracteristici auto, Pasajul Nera, Pod Henn (doar pietonal), Pasaj subteran pietonal
Centrul Civic, Pod Prescom, str. Fantanilor, Pod Enel, Pasarela Mociur (doar pietonala),
Pod Mociur, Pod de cale ferata uzinala UCMR, Pasarela pietonala Mociur 2, Pod de
cale ferata (Mociur) 1, Pod de cale feratda Mociur 2, Pod Bucla Crosi, Pod iesire UCMR
str. Caminelor, Pod intrare parcul industrial peste paraul Terova, Pod Marbeck urcare
centura ocolitoare, Pod in Terova 1 centru, Pod in Terova 2 fier, Pod in Terova 3, Pod
in Terova 4, Pasarela pietonala Terova, Pasaj rutier Intim 2 poduri cu 2 si sina de cale
de rulare, Pasarela pietonala teren atletism, Pasarela pietonala spalatorie trandafirul,
Pod gara nord 1, Pod gara nord 2, Pasarela pietonala Muncii, Pasarela pietonala Muncii
zona Kaufland, Pod statie carburanti Mol intrare Calnic, Pod de cale ferata intrare
Calnic 1, Pod de cale ferata intrare Calnic 2, Strapungere pod calea ferata Calnic, Pod
Calnic str. Calnicelului, Pasarela pietonala Calnic la biserica, Pasarela pietonala bucla
str. Bistra, Pod Moniom, Pod Comat, Pod intrare Doman dinspre DN 58, Pod centru
Doman.
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Fig. 2.7.-9. Infrastructuri de transport Resita
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3. Modelul de transport
3.1.Prezentare generala si definirea domeniului

Pentru ilustrarea mobilitatii la nivelul municipiului Resita s-a dezvoltat un model de
transport pentru atribuirea pe itinerarii pentru transportul privat si pentru transportul
public. Modelul a fost conceput prin utilizarea versiunii 12.5 a software-ului VISUM.
Aceasta platforma software este una din cele mai utilizate platforme de modelare la
nivel european cu o larga reprezentativitate in utilizare si la nivel global.

De asemenea, in scopul utilizarii modelului s-au folosit si produse software aditionale
pentru prelucrarea diverselor seturi de date, cum ar fi Microsoft Excel sau AutoCAD
Map.

Modelul de trafic al orasului Resita cuprinde :

Modelul de atribuire pe itinerarii al traficului rutier privat

Modelul de atribuire pe itinerarii al transportului public

Modelul de evaluare a emisiilor poluante

Modelul de calcul al indicatorilor transportului public

Metodologia generala pentru un model de transport urban cuprinde doua etape majore
si anume:

- Definirea modelului de transport de baza

- Definirea modelului de transport de prognoza.

Schema de mai jos descrie procesul de lucru pentru dezvoltarea modelului de transport:

Anchete cu privire la Dezvoltarea modelului
Cererea de transport obiceiurile de deplasare retelei deytransport
aferenta anului de baza |

Contorizari de trafic

Variabile si parametri

Dezvoltarea retelei si Evolutia nevoii de

serviciilor de transport deplasare

Modelul de transport

pentru prognoza

Fig. 3-1. Schema procesului de lucru pentru dezvoltarea unui model de transport

Anul de baza pentru modelul de transport este anul 2014, iar anii de prognoza sunt

2020, respective 2030.
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Arealul de studiu pentru care s-a dezvoltat un sistem complex de zonificare este
reprezentat de municipiul Resita, insd modelul de transport are in componenta si o
serie de zone aggregate pentru modelarea influentelor traficului de tranzit si al celui de
intrare/iesire aferent regiunii, inclusiv la nivel national.

Rezultatele modelului de transport sunt:

- cererea de transport (totalul matricelor origine-destinatie) — persoane/zi si
vehicule/zi,

- marimea fluxurilor de trafic dupa alocarea pe itinerarii la nivelul retelei exprimata in
vehicule/zi la nivelul traficului individual si de marfa sau in persoane/zi pentru
transportul public

- indicatori globali de performanta ai retelei — durata totala de deplasare — h/zi si
prestatie — km/zi.

- Emisii de poluanti chimici — kg/zi, tone/zi sau g/zi

- Nivelul mediu al zgmotului -dB

- Repartitia modala (%)

- Alti indcatori in functie de nevoile de analiza.

3.2.Colectarea de date

Anchetele la domiciliu au avut ca principal scop colectarea de date cu privire la ultima
deplasare realizata de interlocuto